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1. Indledning

Henset til @ndringerne af kompetencereglerne, der tradte i kraft den 1. september 2005, og
som bl.a. har medfgrt, at der nu kan palagges parkeringsafgifter for overtreedelse af forbudet
mod at parkere i 2. position, har man fundet det hensigtsmessigt allerede nu at udgive denne
lettere reviderede vejledning, der erstatter vejledningen fra sommeren 2005. Vejledningen er
blevet til i et samarbejde mellem Kgbenhavns Politi og Parkering « Kgbenhavn.

Formalet med vejledningen er naturligvis fortsat at give parkeringsvagter og politipersonalet
(idet fglgende samlet benavnt som parkeringsvagter) tilstreekkelige retningslinier til at pa-
legge korrekte parkeringsafgifter for overtredelse af reglerne om standsning og parkering.

Der er i vejledningen bade taget hgjde for, at den enkeltes retssikkerhed bliver tilgodeset, og
samtidig at administrationen af parkeringsreglerne skal vaere sa simpel som mulig. Retssik-
kerheden er bl.a. tilgodeset ved, at parkeringsvagterne er instrueret om, at de ikke skal pa-
legge en parkeringsafgift, hvis de er i tvivl om, hvorvidt der er et tilstrekkeligt sikkert
grundlag for palaggelsen af afgiften.

Der bliver lagt stor veegt pa, at de enkelte parkeringsvagter fglger et forsigtighedsprincip. Af
ferdselslovens § 121, stk. 1, fremgar, at politiet og Parkering * Kgbenhavn kan palagge par-
keringsafgifter, og parkeringsmyndighederne vil derfor i en reekke situationer have adgang til
at prioritere sin indsats, ligesom der er overladt et betydeligt skgn til den enkelte parkerings-
vagt i forhold til at foretage denne vurdering.

Forsigtighedsprincippet er et samlebegreb for anvendelsen af kan bestemmelsen og af kondu-
ite mv. i de situationer, hvor den enkelte parkeringsvagt skgnner, at der ikke i den konkrete
situation er noget behov for at paleegge en parkeringsafgift. Borgeren vil modsat ikke kunne
paberabe sig forsigtighedsprincippet i forbindelse med en retlig prgvelse, og princippet er
heller ikke noget, som parkeringsmyndighederne er forpligtet til at fglge. Princippet er altsa
ikke udtryk for geldende ret, men derimod en samlebetegnelse for den hensigtsmassigheds-
vurdering, der lgbende skal foretages af den enkelte parkeringsvagt.

Dette @ndrer dog ikke pa, at forsigtighedsprincippet ogsa skal medvirke til at sikre, at parke-
ringsmyndighederne i forbindelse med parkeringskontrollen holder sig inden for rammerne af
den lovlige skgnsudgvelse. En korrekt anvendelse af forsigtighedsprincippet er saledes i sig
selv et argument for, at man ikke skal bevage sig ind pa et grazoneomrade.

Skgnsudgvelsen og dermed anvendelsen af forsigtighedsprincippet er som navnt ikke udtryk
for geldende ret, og udgvelsen af dette skgn bgr heller ikke i den daglige praksis erstattes af
hjemmelavede regler, der kan udvikle sig til en retligt bindende praksis.

Vejledningen indeholder i afsnit 2 en beskrivelse af fremgangsmaden ved paleggelse af par-
keringsafgifter. Det beskrives, hvilke undersggelser der skal foretages, inden der eventuelt



palegges en parkeringsafgift. Mulighederne for at foretage ventilkontrol og for at anvende
observationsperioder — samt kombinationen af disse to undersggelsesformer — forklares ved
eksempler. Det beskrives, hvornar parkeringsvagterne skal udarbejde skitser, foretage opma-
ling af afstande og udarbejde notater.

I afsnit 2 beskrives ogsa betydningen af kravet om at udvise konduite og tolerance, ligesom
afsnittet indeholder en forklaring pa anvendelsen af det centrale forsigtighedsprincip, der
fremover skal vaere den berende verdi for parkeringsvagterne i udfgrelsen af deres arbejde.

I afsnit 3 gennemgas de grundleggende standsnings- og parkeringsbegreber mv. I det fglgen-
de anvendes betegnelsen parkeringsrestriktion, parkeringsforbud mv. som betegnelse for
f.eks. en restriktion, der indeholder bade en standsnings- og en parkeringsrestriktion, hvor-
imod f.eks. begrebet standsningsforbud alene indeholder et forbud mod at standse.

Afsnit 4 indeholder en redeggrelse for parkeringsmyndighedernes kompetence til at palegge
parkeringsafgifter. Der gives i den forbindelse en beskrivelse af faerdselslovens anvendelses-
omrade og en oversigt over parkeringsmyndighedernes kompetence pa hhv. offentlige veje,
private fellesveje og (andre) private veje.

I afsnit 5 beskrives parkeringsvagtens s@rlige pligter som offentlig ansat.
I afsnit 6 gennemgas de forskellige former for afmarkning af feerdselsrestriktioner mv.

I afsnit 7 gennemgas de enkelte standsnings- og parkeringsforseelser. Forseelserne beskrives
punkt for punkt svarende til reekkefglgen pa de girokort, der anvendes ved paleggelse af par-
keringsafgifter. I forbindelse med beskrivelsen af de enkelte forseelser angives det, hvilke
undersggelser der bgr foretages, inden der eventuelt paleegges en parkeringsafgift, ligesom
det ogsa angives, om der skal udarbejdes skitse, foretages opmaling mv.

I afsnit 8 gives en oversigt over opmalingsregler, hvordan der skal udfgres ventilkontrol,
hvordan der skal udarbejdes skitser, og der gives en rekke illustrationer mv. i forhold til de
enkelte forbud mv.

I afsnit 9 gives en henvisning til, hvor de relevante regler mv. pa omradet kan findes.

2. Fremgangsmaden ved palaeggelse af parkeringsafgifter

Fremgangsmaden ved paleggelse af parkeringsafgifter skal som udgangspunkt tilretteleegges
pa en sadan made, at parkeringsvagten sikrer dokumentation for, at den palagte afgift er lov-
lig og rigtig. Pa den anden side skal der dog ogsa legges vaegt pa, at fremgangsmaden ved
palaggelsen af en afgift ud fra en administrativ vinkel ma anses som relativt simpel, jf. det
anfgrte herom i afsnit 2.1 nedenfor.

I det fglgende fastlegges i gvrigt de krav mv., som parkeringsvagten normalt skal efterleve 1
forbindelse med paleggelsen af afgifter.

2.1. Hvor mange undersggelser skal der foretages

Paleeggelsen af parkeringsafgifter kan pa den ene side sidestilles med en pgnal sanktion rettet
mod bilisten for pa sigt at hindre en ugnsket adferd, hvorfor parkeringsafgiften har en klart
bebyrdende karakter i forhold til i hvert fald ejeren af kgretgjet, der normalt hafter for beta-
lingen, jf. faerdselslovens § 121, stk. 4. Dette medfgrer, at der ma stilles krav til retssikkerhe-
den i forbindelse med palaggelse af sadanne parkeringsafgifter.



Pa den anden side har det hele tiden varet Folketingets intention, at det skal vere relativt
simpelt at palegge parkeringsafgifter, hvilket ogsa har varet et af de grundleeggende formal
med den afkriminalisering, der skete i 1973. Dette ses f.eks. ogsa senest ved @ndringen af
ferdselslovens § 121, stk. 2, hvor Folketinget besluttede, at der ikke leengere skulle vere en
partshgringspligt i forbindelse med paleggelsen af parkeringsafgifter ude pa gaden. Pligten
til at oplyse sagen geelder fortsat, men den ma ses i lyset af, at der ikke ude pa gaden kan for-
ventes foretaget alt for omfattende undersggelser af en sags n@rmere omstendigheder. Det
gelder navnlig under forudsatning af, at parkeringsmyndighederne i forbindelse med en evt.
efterfglgende behandling af indsigelser mod lovligheden og rigtigheden af den palagte parke-
ringsafgift frafalder afgiften, hvis bilisten kan sende dokumentation, der med vagt sandsyn-
ligggr, at den konkrete afgift ikke burde have veret palagt.

Af forarbejderne til feerdselsloven fremgar, at man overvejede at indfgre en regel, hvorefter
der blev stillet krav om en observationstid pa fem minutter, men at denne regel ikke blev
gennemfgrt, da den ville vaere vanskelig at administrere for politiet. Herefter anfgres fglgen-
de:

”... idet en forbipasserende betjent — i mods@tning til pa- og afstigning eller pa- og af-
leesning, der normalt umiddelbart vil give sig til kende — ikke kan konstatere en even-
tuel overtredelse af et parkeringsforbud, medmindre kgretgjet holdes i observation i 5
minutter.”

Da en 5-minutters regel ikke blev indfgrt pa trods af disse overvejelser, ma det kunne udledes
heraf, at Folketinget ikke har gnsket at paleegge parkeringsmyndighederne en generel pligt til
at observere ulovligt parkerede kgretgjer i 5 minutter. Dette taler ogsa for, at der ikke med
henvisning til parkeringsmyndighedernes undersggelsespligt kan udledes en pligt til omfat-
tende og lengerevarende undersggelser af de ulovligt parkerede kgretgjer, inden der palag-
ges en parkeringsafgift.

Inden en parkeringsvagt kan palegge en parkeringsafgift skal fglgende forhold veere under-
s@gt:

e Der skal tages stilling til, om parkeringsmyndigheden generelt er kompetent i forhold
til at palegge en afgift for den eventuelle forseelse. (I forhold til de forseelser, der er
navnt i ferdselslovens § 121, stk. 1, og som er temaet for denne vejledning, er det
fra den 1. september 2005 alene bestemmelsen om parkering i venstre side af ve-
jen, jf. ferdselslovens § 28, stk. 2, 1. punkt, og § 121, stk. 1, nr. 1, som Parkering ¢
Kgbenhavn ikke er kompetent i forhold til).

e Parkeringsvagten skal tage stilling til, om kgretgjet er standset eller parkeret pa et
areal, hvorpa ferdselslovens bestemmelser om standsning og parkering finder an-
vendelse, og om forseelsen er blandt de forseelser, der er omfattet af parkeringsmyn-
dighedernes kompetence. (Det er lagt op til, at denne vurdering er en ledelsesbeslut-
ning).

e Parkeringsvagten skal endvidere — safremt der f.eks. overvejes at palegge en afgift
efter den lokale standsnings- og parkeringsbekendtggrelse — tage stilling til, hvilken
type vej koretgjet er henstillet pa, herunder typisk om det er en offentlig vej, en pri-
vat fellesvej eller en anden type vej. (Er kgretgjet henstillet 1 strid med et afmerket
forbud, kan det efter omsteendighederne komme pa tale mere generelt at undersgge,
om afmarkningen f.eks. alene er hjemlet i ferdselslovens § 92, stk. 1, nr. 1, hvorefter
forbudet mv. alene gelder pa offentlige veje og private fellesveje, eller om afmark-
ningen (tillige) er hjemlet i feerdselslovens § 97, hvorefter forbudet (ogsa) geelder for



rent private veje. Er dette spgrgsmal ikke undersggt, kan forsigtighedsprincippet tale
for, at der ikke palegges parkeringsafgifter for overtredelse af offentligretlig af-
merkning pa rent private veje).

e Huvis svaret pa ovenstaende spgrgsmal er, at parkeringsmyndigheden er kompetent,
skal parkeringsvagten herefter undersgge, om kgretgjet er hensat pa en sddan made,
at det er henstillet i strid med de materielle regler om standsning og parkering. (Hvil-
ke betingelser, der skal vare opfyldt i forhold til de enkelte forseelser, er n@rmere
beskrevet i afsnit 7 nedenfor).

e Palaggelsen af en parkeringsafgift kraver altid et dobbelt hjemmelsgrundlag. Selv
om et kgretgj er standset eller parkeret pa en sddan made, at der opstar fare eller
ulempe for feerdslen, vil der ikke kunne palagges en parkeringsafgift medmindre for-
seelsen er udtrykkeligt nevnt i ferdselslovens § 121, stk. 1. (Som eksempler pa sa-
danne begrensninger kan n@vnes, at § 121, stk. 1, nr. 2, uanset ordlyden af faerdsels-
lovens § 28, stk. 3, alene hjemler paleggelse af afgift, hvis hele kgretgjet er henstil-
let pa fortov, og at § 121, stk. 1, nr. 4, uanset ordlyden af ferdselslovens § 29, stk. 1,
nr. 2, alene hjemler paleggelse af afgift, hvis kgretgjet er parkeret ud for ind- og
udkersel til og fra ejendom. Politiet skal i disse tilfeelde tillige veere opmerksom pa
muligheden for at indlede en sag om palaeggelse af en bgde for forseelsen).

Nedenfor vil det neermere omfang af de ngdvendige undersggelser forbundet med paleggel-
sen af en parkeringsafgift blive belyst ved en gennemgang af reglerne om af- og palasning.

2.1.1. Reglerne om af- og palaesning som eksempel

Af forarbejderne til faerdselsloven kan udledes, at af- eller palaesningsbegrebet skal forstas
saledes, at af- eller palasning normalt umiddelbart vil give sig til kende.' Der er fglgende
hovedretningslinier for afgreensningen af, om der foreligger af- eller palasning:

1) Der skal vere tale om tungt eller omfangsrigt gods,
eller

2) varer, der selvom de ikke er tunge eller omfangsrige, udger et led i en stgrre udbringning,
0og

3) af- eller palesning skal forega kontinuerligt.

Safremt enten betingelse 1 eller 2 og betingelse 3 er opfyldt samtidig, vil der vere tale om
af- og palesning og dermed ikke om parkering.

Det kan ogsa udledes heraf, at det ikke kan kraves, at der er tale om erhvervskgrsel.

Aflevering af tomme flasker og kasser i supermarkedet og athentning af indkgbte varer af en
vis stgrrelse, sasom mgbler, fjernsyn mv., vil derfor efter omstandighederne blive anset for
af- og palesning. Derimod vil der ikke vare adgang til at handle, da af- og pal@sning i sa
fald ikke er sket kontinuerligt.

Er der f.eks. tale om af- og pal@sning af meget omfattende gods og dermed om en af- og pa-
leesning af leengere varighed, vil det veere en naturlig del af en sadan af- og palesning, at der
holdes enkelte korterevarende pauser og evt. en frokost midt pa dagen. Parkeringsvagten
skal vere opmeerksom pa dette ved vurderingen af, om en af- og palaesning kan anses som
kontinuerlig.

! Folketingstidende 1975-76, Tilleg B, spalte 1813.



Dette er med til at understrege behovet for, at der i sadanne sager skal vere en observations-
tid af en vis lengde. I stedet for en lengerevarende observationstid kan parkeringsvagten ofte
med fordel anvende en ventilkontrol. Metoden med at anvende ventilkontrol er beskrevet ne-
denfor i afsnit 2.1.2.

Kgretgjet vil imidlertid ofte vare aflast pa det tidspunkt, hvor parkeringsvagten observerer
kgretgjet. Her kan parkeringsvagten af gode grunde ikke have pa fornemmelsen, at der fra
kgretgjet er en igangverende kontinuerlig af- og palesning, hvorfor sadanne kgretgjer ofte
alene observeres i 4 minutter.

Kgretgjet observeres med henblik pa, at parkeringsmyndigheden kan sandsynligggre, at der
ikke pa tidspunktet, hvor parkeringsafgiften blev palagt, var en igangverende af- og palas-
ning fra kgretgjet. Og da det i forarbejderne til loven er forudsat, at en af- og palesning i alle
tilfelde normalt umiddelbart vil give sig til kende, vil der selv med en observationsperiode
pa 4 minutter som udgangspunkt vere sandsynliggjort, at der ikke var en igangvarende af-
og palesning fra kgretgjet.

Onsker en bilist herefter alligevel at paberabe sig, at der ikke er sket en parkering i strid med
reglerne, da man var i gang med af- eller palaesning, skal bilisten dels dokumentere denne af-
eller palesning, dels sandsynligggre at af- eller palesning er sket kontinuerligt. Jo lengere
tid en af- og palesning har taget i forhold til omfanget af godset, jo stgrre vil de stillede krav
til dokumentationen vare.

Den enkelte parkeringsvagt skal derfor veere meget opmeerksom pa, at der i tvivlstilfaelde —
hvilket f.eks. helt klart vil veere tilfeeldet, hvis en varevogn holder med bagdgrene abne — an-
vendes tilstreekkelig observationstid til, at der evt. senere i forlgbet kan stilles krav om, at der
indsendes den forngdne dokumentation. I modsat fald vil det i for mange tilfelde vare ngd-
vendigt at eftergive parkeringsafgiften efterfglgende. I sadanne tvivlistilfaelde kan parkerings-
vagten ofte med fordel anvende en ventilkontrol, jf. det anfgrte herom i afsnit 2.1.2.

Praksis fra Folketingets Ombudsmand viser ogsa, at parkeringsmyndigheden kan stille krav
til ejeren af kgretgjet om, at denne fremviser den forngdne dokumentation for, at der pa tids-
punktet for paleeggelsen af parkeringsafgiften var en igangvarende af- og palesning fra kgre-
tgjet. Folketingets Ombudsmand har f.eks. i nedenstaende eksempler afvist, at der var grund-
lag for at kritisere parkeringsmyndighedernes afggrelser om at fastholde parkeringsafgifterne:

Eksempel 1:
Uddrag af Folketingets Ombudsmands udtalelse af 28. januar 2003

”Som allerede nevnt har Kgbenhavns Kommune afvist Deres indsigelser med en hen-
visning til savel den manglende aktivitet ved bilen i observationstiden som til Deres
manglende dokumentation for formalet med standsningen (af- og palasning), og har pa
det grundlag 1 begge tilfelde anset forholdet for at udggre en parkering.”

Folketingets Ombudsmand fandt ikke anledning til at kritisere denne afggrelse.

Eksempel 2:
Uddrag af Folketingets Ombudsmand udtalelse af 9. oktober 2002°:

”Jeg forstar pa Deres brev at De over for Parkering * Kgbenhavn har anfgrt at De den
pageldende dag foretog af- og palaesning af harde hvidevarer.

% J.nr 2003-0145-612 og 2003-0146-612.
3 J.or. 2002-3201-612.



Jeg forstar ogsa pa Deres brev at Parkering * Kgbenhavn har anmodet om dokumenta-
tion for den skete af- og palesning, men at indsendelse af sddan dokumentation efter
Deres opfattelse krever et stgrre arbejde der ikke star mal med stgrrelsen pa den palag-
te afgift.

Jeg forstar det saledes at De ikke har indsendt dokumentation for den skete af- og pa-
leesning til Parkering * Kgbenhavn.

Jeg mener ikke der er udsigt til at jeg kan kritisere Parkering « Kgbenhavns afggrelse
om at fastholde den palagte parkeringsafgift (i mangel af dokumentation for den skete
af- og palesning) ...”

Det kan legges til grund, at parkeringsmyndighederne har en undersggelsesforpligtelse, og at
parkeringsmyndighederne skal dokumentere, at denne forpligtelse er opfyldt. Dette sker ty-
pisk ved,

e at der i nogle tilfelde tegnes skitser, jf. det anfgrte herom i afsnit 2.1.3., eller tages
skriftlige notater, der leegges pa sagen,

e at kgretgjet observeres, inden parkeringsafgift paleegges,

e at der i tvivlstilfelde med fordel kan anvendes ventilkontrol, og

e at der gives en begrundelse for den palagte afgift.

Har parkeringsmyndigheden Igftet sin undersggelsesforpligtelse — sdledes at det med rimelig
sandsynlighed kan legges til grund, at parkeringsafgiften er lovlig — vil dokumentationsbyr-
den for, at parkeringsafgiften ikke er berettiget, blive lagt over pa bilisten.

2.1.2. Mulighederne for at foretage ventilkontrol

Ventilkontrol bestar i, at parkeringsvagten indtegner placeringen af ventilerne pa alle 4 hjul i
et skema. Konstaterer parkeringsvagten efter en periode pa f.eks. 1 time, at ventilernes place-
ring er den samme (uandret), er det i almindelighed antaget, at bilen ikke har varet flyttet i
mellemtiden. Hvordan skemaet skal udfyldes mv., er n&ermere beskrevet i afsnit 8.5 nedenfor.

Ventilkontrol vil 1 det fglgende blive anvendt som et samlebegreb for den ovenfor beskrevne
procedure, hvor der foretages to kontroller med f.eks. 1 times mellemrum.

Fordelene ved at anvende ventilkontrol er, at parkeringsmyndigheden kan opna sikkerhed for,
at et kgretgj har veret anbragt samme sted i en leengere periode. Safremt ventilkontrol kom-
bineres med en efterfglgende korterevarende observationsperiode, kan der stilles stgrre do-
kumentationskrav i forhold til en bilist, der ggr indsigelse mod den palagte afgift. Der vil der-
for kunne fastholdes et stgrre antal afgifter.

Eksempel 3:

Lager har mulighed for at anvende et s&rligt legekort, der f.eks. fritager for betalings-
parkering, nar lagen er ude pa et uopsatteligt legebesgg. Safremt der alene er foreta-
get en kortvarig observation af kgretgjet, er det vanskeligt at bede en lege sende do-
kumentation for, at en parkering rent faktisk er sket som angivet pa det serlige lege-
kort. Er den korterevarende observation imidlertid kombineret med f.eks. en times ven-
tilkontrol, vil parkeringsmyndighederne med udgangspunkt i, at det er de ferreste uop-
seettelige leegebesgg, der tager over en time, kunne anmode den pageldende leege om
narmere anonymiseret dokumentation for, at parkering er sket med henblik pa et uop-
saetteligt legebesgg.



Administrativt indeberer anvendelsen af ventilkontrol ogsa den store fordel, at parkerings-
vagten kan anvende den mellemliggende periode mellem udarbejdelsen af de to skemaer pa
andet arbejde.

Ulempen ved anvendelse af ventilkontrol er navnlig, at der er en risiko for, at parkeringsvag-
ten hverken i forbindelse med udarbejdelsen af den fgrste eller den anden kontrol opdager, at
der faktisk sker en igangverende kontinuerlig af- og palesning fra kgretgjet. Denne ulempe
kan imidlertid stort set elimineres, hvis ventilkontrollen ikke anvendes alene. Metoden med
ventilkontrol ma derfor kombineres med en korterevarende observationsperiode, der foreta-
ges af parkeringsvagten, umiddelbart i forleengelse af perioden med ventilkontrol.

Det anbefales derfor, at der i forbindelse med den anden ventilkontrol tillige bruges tid pa en
kortere observationsperiode pa 4 minutter uanset kgretgjets art. Denne observationsperiode
vil tillige kunne omfatte den tid, som det tager at foretage den anden ventilkontrol.

Derfor bgr anvendelsen af ventilkontrol for fremtiden normalt altid kombineres med en
kortere observationsperiode i forbindelse med den anden ventilkontrol. Dette gelder og-
sa, nar ventilkontrol anvendes pa de steder, hvor der er tidsbegrenset parkering.

Forsigtighedsprincippet indeb@rer dog, at parkeringsvagten i s@rlige situationer bgr overveje
at foretage en kortere observationsperiode ogsa i forbindelse med den fgrste ventilkontrol,
selv om der ikke er noget retligt krav herom. Der skal alene anvendes to observationsperio-
der, hvor parkeringsvagten skgnner, at en ekstra observationsperiode vil forsterke parke-
ringsmyndighedens dokumentation af, at der er tale om en uberettiget parkering. Dette kunne
f.eks. vaere en god ide, hvis der skal palegges en afgift efter punkt 05g, hvor det skal doku-
menteres, at et pah@ngskgretgj med tilladt totalvaegt pa hgjst 2000 kg har varet parkeret i
mere end 24 timer.

I stedet for to kortere observationsperioder vil parkeringsvagten imidlertid ogsa kunne for-
leenge perioden mellem de to ventilkontroller. Herved vil parkeringsmyndigheden opna den
samme sikre dokumentation for, at der er tale om en uberettiget parkering. Er der f.eks. efter
punkt 05g dokumentation for, at pah@ngskgretgjet har veret parkeret i mere end 25 timer, vil
der saledes kunne stilles samme krav til den modtagne dokumentation for en evt. af- og pa-
lesning, som tilfeldet er ved anvendelse af to kortere observationsperioder.

Selvom der principielt er valgfrihed mellem de enkelte undersggelsesformer, anbefales det, at
parkeringsvagten om ngdvendigt sikrer den forngdne dokumentation ved at forlange perio-
den mellem de to ventilkontroller i stedet for at anvende to observationsperioder.

Ventilkontrollen anbefales anvendt i en raekke situationer. Dette gelder f.eks. i alle de tilfeel-
de,

¢ hvor en situation umiddelbart ser ud som om, at der foretages af- og pal@sning, men
hvor parkeringsvagten har en fornemmelse af, at der i virkeligheden er tale om en
parkering, og

® hvor parkeringsvagten har en fornemmelse af, at bilisten ikke i den konkrete situati-
on er berettiget til at bruge en eventuel dispensation, et l&gekort og lignende.

Ved anvendelse af begrebet “fornemmelse” i det ovenstaende er det i vidt omfang overladt til
den enkelte parkeringsvagts frie skgn, om der skal foretages en sadan kontrol. Parkerings-
myndigheder skal ikke efterfglgende ud i en argumentation om, hvorfor kontrollen blev hhv.
ikke blev foretaget, men skal alene vurdere, om en parkeringsafgift palagt i forbindelse med
den konkrete parkering kan fastholdes i forhold til den dokumentation, som bilisten i sam-
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menhang med en efterfglgende indsigelse mod den palagtes afgifts rigtighed sender til parke-
ringsmyndigheden.

I ovenn@vnte situationer vil kontrollen normalt kunne indledes med en ventilkontrol af f.eks.
en times varighed, hvorefter kgretgjet observeres i 4 minutter. Har bilen ikke veret flyttet i 1
time og 4 minutter, og har det samtidig ikke vaeret muligt at konstatere af- og palasning i Ig-
bet af de 4 minutters observationstid, kan der stilles betydelige krav til en eventuel dokumen-
tation for, at bilisten i hele perioden foretog kontinuerlig af- og palasning fra kegretgjet. Der
vil naturligvis fortsat vere tilfelde, hvor bilisten rent faktisk dokumenterer, at man var i gang
med en af- og palaesning af meget lang varighed, og i givet fald vil parkeringsafgiften sa blot
skulle frafaldes.

Ogsa i de situationer, hvor en parkeringsvagt patenker at palegge et havareret eller ubrug-
bart kgretgj en parkeringsafgift, vil der skulle anvendes ventilkontrol.

Under foruds®tning af, at kgretgjet i @vrigt er parkeret i overensstemmelse med de gvrige
regler om standsning og parkering, indebarer reglerne i den kommunale parkeringsbekendt-
ggrelses § 1, stk. 3, og § 5, stk. 3, at ejeren af et kgretgj, der kan dokumentere, at kgretgjet
har veret havareret, tidligst kan palegges en parkeringsafgift 18 timer efter, at parkerings-
vagten fgrste gang har observeret kgretgjet. Forseelsen er punkt 05m pa girokortet.

Holder det dokumenterbart havarerede kgretgj i strid med andre regler, vil ejeren dog kunne
palagges en parkeringsafgift herfor 12 timer efter, at parkeringsvagten har observeret kgretg-
jet fgrste gang. Da parkeringsafgiften i givet fald palegges for overtraedelsen af andre parke-
ringsrestriktioner, skal den s@rlige bestemmelse i § 5, stk. 3, der forbyder parkering af hava-
rerede kgretgjer i mere end 6 timer, ikke tillegges nogen betydning i sadanne tilfelde. Parke-
ringsafgiften vil derfor ikke i disse tilfeelde skulle palegges for overtraeedelse af 05m pa giro-
kortet, men for overtreedelse af det konkrete punkt som kgretgjet vurderes at overtraede.

I de tilfeelde, hvor det er synligt for parkeringsvagten, at kgretgjet er havareret, kan parke-
ringsvagten fgrst paleegge en parkeringsafgift, nar to ventilkontroller, der altsa normalt skal
foretages med mindst 12 eller 18 timers mellemrum, viser, at kgretgjet enten har veret hensat
i strid med andre bestemmelser eller har varet hensat i strid med § 5, stk. 3, i bekendtggrel-
sen. Der henvises ogsa til det anfgrte i eksempel 7 i afsnit 3.

2.1.3. Hvornar bgr en parkeringsvagt udarbejde skitse og foretage opmaling af afstand

Skitser anvendes som dokumentation for, at en parkering har veret foretaget pa en bestemt
made. Med udfardigelsen af skitsen sikres et bevis for, hvordan kgretgjet var parkeret pa det
tidspunkt, hvor parkeringsafgiften blev palagt.

Erfaringen viser, at kvaliteten af de udarbejdede skitser kan have stor betydning i bevismes-
sig sammenhang, hvorfor det er vigtigt, at den enkelte parkeringsvagt prioriterer denne del af
sit arbejde hgjt. Administrative hensyn taler dog pa den anden side ogsa klart for, at der nor-
malt ikke stilles stgrre krav til precisionen af en skitse end den, som man med de tekniske
hjelpemidler, der er til radighed, umiddelbart kan prastere.

Der bgr tegnes en skitse af den konkrete parkering i alle tilfeelde, medmindre en sadan skitse
ma anses for enten at vere uden betydning som bevis eller en sddan kun meget vanskeligt

kan gengive de faktiske forhold.

Som udgangspunkt er der ikke pligt til at tegne en skitse, hvis forseelsen bestar i en overtrz-
delse af reglerne om tidsbegrzenset parkering eller betalingsparkering. Der vil som ud-
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gangspunkt heller ikke vere pligt til at tegne en skitse, nar der palegges en afgift for et skil-
tet parkeringsforbud, hvor en skitse ikke vil have nogen sarlig bevismassig betydning.

Det antages, at udarbejdelsen af skitser normalt ikke har nogen bevismassig betydning ved
overtredelser af punkt 05c, 05g, 05j, 05k, 14-19 og 28a-28d.

En skitse vil herudover normalt heller ikke have nogen saerlig bevismaessig betydning,
hvis tavlen f.eks. er placeret langt fra det sted, hvor kegretgjet var hensat.

Baggrunden for denne sidste undtagelse er, at fordelene ved en skitse — der i denne situation
navnlig bestar i beviset for, at parkeringsvagten har observeret, at tavlen ikke var tildekket,
beskadiget eller lignende — normalt ikke overstiger ulemperne forbundet med en fortegnet
skitse begrundet i den store afstand til tavlen. Dette udgangspunkt er serligt klart i forhold til
zoneafmerkning. Ogsa i en rakke andre tilfalde vil en forbudstavle kunne vere placeret sa
langt fra forseelsesstedet, at det ikke giver tilstrekkelig mening at tegne en skitse i forbindel-
se med paleeggelsen af en parkeringsafgift. Parkeringsvagten vil i disse situationer med fordel
kunne lave et kort notat om, at parkeringsvagten har konstateret, at tavlen med det afmarkede
forbud pa tidspunktet, hvor afgiften blev palagt, var i orden, og at parkeringsrestriktionen
derfor var geeldende ved palaeggelse af parkeringsafgiften.

Om en tavle er placeret sa langt fra det pageldende kgretgj, at der ikke skal udarbejdes en
skitse, afggres af den enkelte parkeringsvagt efter en konkret vurdering af de faktiske om-
stendigheder i forbindelse med den konkrete parkering. Det er af stor betydning for denne
vurdering, om tavlens placering spiller ind ved en eventuel efterfglgende vurdering af lovlig-
heden og rigtigheden af den parkeringsafgift, som parkeringsvagten er ved at palegge.

Er parkeringsvagten i tvivl om, hvorvidt der med fordel kan tegnes en skitse, bgr der tegnes
en skitse.

Der er en rekke forseelser i feerdselsloven, der kraver en nermere opmaling af afstand. Er et
kgretgj f.eks. parkeret mindre end 10 meter fra et kryds eller mindre end 5 meter foran et
fodgengerfelt eller foran udkgrslen fra en cykelsti, skal parkeringsvagten udarbejde en skitse
og foretage opmaling, saledes at skitsen underbygger oplysningerne pa girokortet ved bl.a. at
vise afstanden til f.eks. krydset.

Der vil séledes altid vere pligt til bade at udarbejde skitse og foretage opmaling i alle de til-
felde, hvor der er et s@rligt afstandskrav. Dette gelder derfor f.eks. ogsa i forhold til over-
traedelsen af reglen om sperrelinier, hvor der er et afstandskrav pa 3 meter, eller i forhold til
reglen om opmarchomrade, hvor der er et afstandskrav pa 5 meter. I disse situationer vil det
vare afggrende for vurderingen af, om den fastsatte toleranceterskel er respekteret mv., at
der er foretaget opmaling. Opmalingen skal saledes foretages. Som angivet nedenfor i afsnit
8.2 er denne form for opmaling i de medtagne illustrationer mv. markeret med grgnne pile.
De grgnne pile er i gvrigt betegnet som angivende tolerancetarsklen.

Hvis der omvendt er fastsat et standsnings- og parkeringsforbud, der ikke gelder fra en be-
stemt afstand, men fra et bestemt punkt ved kantsten eller kgrebanekant — f.eks. ved sparre-
flade (O1a) eller fodgengerfelt (20) — gelder der ikke et tilsvarende afstandskrav. Her skal
den ulovlige henstillen af kgretgjet imidlertid fortsat dokumenteres, ligesom det bgr doku-
menteres, at parkeringsvagten har veret tilstreekkelig opmarksom pa overholdelsen af forsig-
tighedsprincippet.

Er et kgretgj hensat klart i strid med den angivne restriktion, vil der normalt ikke vaere pligt

til at foretage opmaling, medmindre forsigtighedsprincippet efter omstandighederne kon-
kret tilsiger dette.
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I en rekke tilfzelde vil en korrekt anvendelse af forsigtighedsprincippet som n@vnt medfgre,
at der skal ske opmaling og dermed ogsa allerede af denne grund udarbejdes skitse. Dette
gelder f.eks., hvis kgretgjet holder delvist inde pa et fortov, pa et fodgengerfelt, ud for en
afmerket restriktion ved tavle, inden for en afmerket restriktion pa kgrebanen mv.

Hertil kommer, at det i en reekke andre tilflde efter parkeringsvagtens skgn vil kunne vere
hensigtsmeaessigt at foretage opmaling, selv om der altsa ikke stilles krav herom. Dette geelder
f.eks., hvis kgretgjet er hensat helt inden for en afmzrket restriktions omrade, men i umid-
delbar nerhed af tavlen. Foretages der opmaling, skal der allerede af denne grund ogsé udar-
bejdes skitse.

I andre tilfzelde vil der ikke blive stillet krav om opmaling. Det anbefales imidlertid i forhold
til alle de tilfelde, hvor forbudet er helt eller delvist afmaerket pa kgrebanen, at skitsen
laves sa praecist som muligt. Ved hjelp af skitsen bgr det saledes normalt kunne dokumente-
res, hvordan det kgretgj, der er blevet palagt en parkeringsafgift, var placeret i forhold til den
pageldende afmarkning.

Tilsvarende gelder i forhold til parkering pa fortov, cykelsti mv.
For en uddybende omtale af spgrgsmal om skitser og opmaling henvises til afsnit 8 nedenfor.
2.2. Notatpligt

En palagt parkeringsafgift skal ikke alene veere lovlig og rigtig. Parkeringsmyndigheden skal
ogsa kunne dokumentere dette. I denne forbindelse er adgangen til at tage notater og legge
disse pa sagen af stor betydning for at sikre, at den ngdvendige dokumentation er fremskaffet.

Det anbefales, at parkeringsvagten i videst muligt omfang anvender adgangen til at ggre no-
tater om veasentlige faktiske forhold af betydning for sagen. Der henvises i gvrigt til det an-
fgrte om notatpligten pa girokortet i afsnit 2.4.1 nedenfor.

Eksempel 4:

I billetsager vil det ofte vare af stor betydning — for dokumentationen af, at der ikke
var en synlig billet i kgretgjet — at parkeringsvagten har noteret, hvad parkeringsvagten
har observeret i forbindelse med sin gennemgang af bilen. I en konkret sag havde par-
keringsvagten f.eks. noteret, at der var en kgkkenrulle i forruden og tgj pa bagsadet,
hvilket 1 hvert fald dokumenterer, at parkeringsvagten har fulgt de faste rutiner og har
kigget ind gennem vinduerne mv. efter billetten.

Et notat om vasentlige faktiske forhold har stor betydning, hvis der efterfglgende ggres ind-
sigelse mod parkeringsafgiften. Notatet vil skulle anvendes af de medarbejdere, der behand-
ler indsigelserne, og hvis sagen skal behandles af fogedretten, vil notatet blive fremlagt for
retten som et bevismiddel.

Hvis sagen behandles ved fogedretten, vil parkeringsvagten normalt ogsa blive indkaldt som
vidne. Da en parkeringsvagt palegger mange parkeringsafgifter og der ofte gar et stykke tid,
for en indsigelse mod en afgift bliver behandlet, kan det vare vanskeligt for parkeringsvagten
at huske péaleggelsen af netop denne afgift. Parkeringsvagten vil her kunne anvende notatet
som grundlag for at ”genopfriske” sin hukommelse og dermed som stgtte for sin forklaring.

Safremt sagen bliver behandlet i fogedretten, vil kvaliteten af notaterne sammenholdt med
parkeringsvagtens vidneforklaring ofte vare af vasentlig betydning for, om parkeringsafgif-
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ten bliver fastholdt. Det er derfor vigtigt, at der udarbejdes gode notater om forhold af ve-
sentlig betydning for paleggelsen af en parkeringsafgift.

Ovennavnte betragtninger om betydningen af gode notater ggr sig naturligvis ogsa galdende
for de skitser, der skal udarbejdes i forbindelse med en raekke standsnings- eller parkerings-
forseelser.

2.3. Hvornar er parkeringsafgiften palagt

Det fglger af ferdselslovens § 121, stk. 3, at afgiften palegges ved en skriftlig meddelelse,
der anbringes pa kgretgjet eller overgives til fgreren.

Der opstar af og til situationer, hvor en bilist nagter at lade parkeringsvagten satte parke-
ringsafgiften pa kgretgjet, ligesom bilisten ikke gnsker at modtage denne fra parkeringsvag-
ten. Er situationen samtidig den, at bilisten optreder truende, vil parkeringsvagten ikke vere
forpligtet til at forsgge at aflevere den palagte parkeringsafgift til bilisten.

Parkeringsvagten kan i en sadan situation — efter at der er udferdiget notat om haendelsesfor-
Igbet — sende den palagte parkeringsafgift til ejeren af kgretgjet pr. brev. En sadan parke-
ringsafgift vil tillige veere fuldt ud lovligt palagt.

Det afggrende i en sadan situation er, at parkeringsvagten sa vidt muligt hindrer, at situatio-
nen udvikler sig.

I andre situationer, hvor en bilist kommer tilbage til kgretgjet med henblik pa straks at bort-
transportere kgretgjet, uden at parkeringsvagten har faerdiggjort arbejdet med udfaerdigelsen
af parkeringsafgiften, ma anvendelsen af forsigtighedsprincippet normalt fgre til, at parke-
ringsvagten ikke palagger en parkeringsafgift.

Er parkeringsvagten imidlertid faerdig med at udferdige den skriftlige meddelelse ved bili-
stens ankomst til kgretgjet, kan parkeringsafgiften paleegges, hvilket normalt sker ved, at par-
keringsafgiften enten anbringes pa keretgjet eller overgives til fgreren.

2.3.1. Ophidsede bilister mv.

En del af parkeringsvagtens opgaver er at tale med ophidsede bilister, der er @rgerlige over at
vare blevet palagt en parkeringsafgift. Parkeringsvagten ma acceptere verbale udfald, nar
disse klart retter sig mod uniformen/arbejdspladsen og ikke mod medarbejderen personligt.

Udvikler situationen sig imidlertid til verbale overgreb pa den enkelte parkeringsvagt, til trus-
ler om vold eller til vold, skal parkeringsvagten forsgge at bringe sig selv ud af den truende
situation pa en god made.

Det er vasentligt, at parkeringsvagten tilegner sig redskaber, der ggr det muligt at ’komme
godt ud af” sadanne vanskelige situationer. En parkeringsvagt vil som navnt ovenfor f. eks.
ikke vere forpligtet til at overreekke en meget ophidset bilist et girokort, nar denne nagter at
modtage dette. Det afggrende i forhold til kravet i ferdselslovens § 121, stk. 3, er, at bilisten
aktivt ved sin adferd har forhindret parkeringsvagten i at opfylde de udtrykkelige bestem-
melser om fremgangsmaden ved paleggelse af parkeringsafgifter, hvilket ikke kan komme
bilisten til gode.

Parkeringsvagten vil i gvrigt altid vare berettiget til at lade sin egen personlige sikkerhed ga
forud for paleggelsen af en parkeringsafgift.
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2.4. Kravet om konduite og tolerance, herunder om observationstider

Administrationen af reglerne og fortolkningen af vejledningen skal ske pa en sddan made, at
det i videst muligt omfang bliver muligt at efterleve intentionen om, at der alene skal vare en
relativt simpel sagsbehandling forbundet med paleggelse af en parkeringsafgift.

Som navnt @ndrer dette udgangspunkt imidlertid ikke pa, at en parkeringsafgift skal hvile pa
et sikkert grundlag, hvilket igen kraver, at parkeringsvagterne skal udvise tolerance og kon-
duite. En sadan tolerance og konduite bgr vare en fast integreret del af den enkelte parke-
ringsvagts arbejdsmetoder.

Skgnsmessige og situationsafth@ngige begreber som tolerance og konduite bgr derimod ikke
udvikle sig til faste bindende regler, der netop ikke giver den enkelte parkeringsvagt mulig-
hed for at skgnne i den konkrete situation. Der henvises i gvrigt til det anfgrte om anvendel-
sen af forsigtighedsprincippet i afsnit 1 ovenfor.

2.4.1. Observationstider mv.

Det vil som en del af undersggelsesforpligtelsen vere ngdvendigt at observere omstendighe-
derne vedrgrende et hensat kgretgj nermere, inden parkeringsvagten kan palegge en parke-
ringsafgift.

Parkeringsvagten skal i hvert fald notere folgende pa den skriftlige meddelelse (girokortet),
der i forbindelse med paleggelsen af parkeringsafgiften normalt skal placeres pa kgretgjet, jf.
feerdselslovens § 121, stk. 3:

o Koretgjets registreringsnummer, land, marke, model og type.
e Koretgjets placering, herunder gadenavn, husnummer og detaljer herom.

Fsv. angar spgrgsmalet om kgretgjets farve er dette et spgrgsmal, som ofte giver anledning til
drgftelser. Baggrunden herfor er, at det i dag er s& mange nuancer, at det ofte kan vaere van-
skeligt at fastsla farven pa et kgretgj. Derfor skal kgretgjets farve normalt ikke registreres, da
ulemperne herved vurderes at overstige fordelene.

Medmindre der er tale om et afmarket forbud, hvor tavlen er placeret langt fra det hensatte
kgretgj, eller forseelsen vedrgrer overtredelse af reglerne om tidsbegranset parkering eller
reglerne om betalingsparkering, vil der herudover normalt vare krav om, at der skal udarbej-
des en skitse vedrgrende den n@rmere placering af kgretgjet og parkeringsforholdene mv. i
gvrigt.

Parkeringsvagterne opfordres samtidig til i videst muligt omfang at medvirke til at sikre par-
keringsmyndighederne dokumentation (bevis) for, at parkeringsafgiften er lovlig og rigtig pa-
lagt ved at skrive yderligere notater mv., jf. det anfgrte i afsnit 2.2 herom.

Pligten til at undersgge de faktiske forhold vil under alle omstendigheder medfgre en pligt til
at observere kgretgjet i en kortere periode. Proceduren vedr. registrering af data mv. om kgre-
tgjet og dets placering understgtter tillige, at der altid vil ske en n@ermere undersggelse af for-
holdene, inden der pal@gges en parkeringsafgift. Spgrgsmalet, om der herudover er behov for
en yderligere observationsperiode, er beskrevet n@rmere nedenfor.

2.4.1.1. Observationstid ved palaggelse af parkeringsafgifter ved standsningsforbud

Tidligere skulle der i forbindelse med péaleggelse af parkeringsafgifter for de fleste stands-
ningsforbud veare en observationstid pa 2 minutter. Der var dog gjort en undtagelse herfra i

15.



forhold til de standsningsforbud, der var tilkendegivet ved afmarkning. Der er nu ikke lan-
gere faste regler om en bestemt observationstid ved paleggelse af en parkeringsafgift for
overtredelse af et standsningsforbud.

Parkeringsvagten skal — inden parkeringsafgiften palegges — sa vidt muligt sikre sig, at kgre-
tgjet er standset i faerdselslovens forstand, og dermed f.eks. ikke blot holder stille af hensyn
til den gvrige faerdsel mv.

Selv om der formelt ikke l&ngere opereres med observationstider i forbindelse med stands-
ningsforbud, skal man vere opmarksom pa, at der altid er en pligt til at undersgge de fakti-
ske forhold, og at der i gvrigt ogsa altid er en vis ekspeditionstid forbundet med palaggelsen
af en parkeringsafgift. I 1gbet af den tid, det tager at lave en skitse og fa udarbejdet girokortet,
vil der veere gaet noget tid. En tid, der tillige bliver anvendt til, at den pagaldende parke-
ringsvagt holder kgretgjet under observation.

Det er som navnt fgrst, nar et girokort er skrevet helt feerdig, eller nar den elektroniske ter-
minal efter indtastning har skrevet afgiften ud, at parkeringsvagten har en skriftlig meddelel-
se, der kan anbringes pa kgretgjet. Safremt bilisten fjerner sit kgretgj, inden dette arbejde er
gjort ferdigt, vil der af hensyn til forsigtighedsprincippet normalt ikke kunne palaegges en
parkeringsafgift.

Safremt bilisten kommer til stede, inden afgiften er klar til at blive palagt, skal parkerings-
vagten vejlede bilisten om, at kgretgjet er standset i strid med et forbud, og at parkeringsvag-
ten derfor er ved at paleegge en afgift. Hvis bilisten ikke umiddelbart herefter flytter sit kgre-
t@j, vil parkeringsafgiften med rette kunne faerdigggres og herefter palaegges for overtradelse
af det pagaldende standsningsforbud.

Taxier/hyrevogne vil ofte kunne have behov for at standse i strid med geldende regler for at
afsatte passagerer og foretage afregning for turen. Kan dette dels ggres kortvarigt, dels uden
gene for trafikkens afvikling, vil det efter en konkret vurdering ikke altid vaere ngdvendigt at
palegge en afgift i en sadan situation. Den enkelte parkeringsvagt skal saledes foretage en
konkret vurdering ud fra forsigtighedsprincippet af, om en standsning er af en sadan karakter,
at det skgnnes ngdvendigt at paleegge en parkeringsafgift i forbindelse med en af- og pasat-
ning mv.

Skenner parkeringsvagten, at der bgr palegges en parkeringsafgift, bgr parkeringsvagten om
muligt ggre taxichauffgren opmerksom herpd, hvorved denne har mulighed for umiddelbart i
forbindelse hermed at flytte taxien. Flytter chauffgren herefter ikke straks kgretgjet, vil der
kunne palegges en parkeringsafgift for overtraedelse af det pageldende standsningsforbud.
Der vil heller ikke i denne situation gelde regler om en fast observationstid eller om, at der
skal foretages en konkret vurdering af, om den pagzldende standsning var til gene for trafik-
kens afvikling.

2.4.1.2. Observationstid ved palaeggelse af parkeringsafgifter ved parkeringsforbud

Tidligere var der en regel om, at personbiler og varebiler skulle observeres i henholdsvis 5 og
15 minutter, inden der kunne paleegges en afgift for overtradelse af et parkeringsforbud. Dis-
se regler vil ikke l®ngere vare geldende. Reglerne er nu aflgst af en mere konkret vurdering
ud fra et forsigtighedsprincip.

Udgangspunktet for denne vurdering skal vere, at der fgrst ma palaegges en parke-

ringsafgift, nar der er en rimelig sandsynlighed for, at denne parkeringsafgift vil veere
lovlig og rigtig.
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Henset til kravet i feerdselslovens § 2, nr. 16, hvorefter et kgretgj fgrst anses for parkeret, nar
dette har veret standset i mindst 3 minutter, og henset til forsigtighedsprincippet, vil der
imidlertid altid som minimum skulle vere en observationstid pa 4 minutter, inden der kan
palegges en parkeringsafgift for overtreedelse af et parkeringsforbud. Ved fastleggelsen af
den minimale observationstid er der bl.a. taget hgjde for usikkerhedsmomenter ved tidsbe-
regningen mv.

Grensen pa 4 minutter er bl.a. ogsa valgt ud fra, at der altid pa hver sin side af observa-
tionstiden vil ga noget tid med at pabegynde udfaerdigelsen af parkeringsafgiften samt at ud-
skrive og rent faktisk palegge denne. I hele perioden vil parkeringsvagten skulle have det
konkrete kgretgj under observation, hvorfor parkeringsvagten normalt bgr opdage evt. af- og
palasning eller af- og pastigning, safremt denne umiddelbart giver sig tilkende. Man har der-
for ogsa ud fra et retssikkerhedsmessigt synspunkt fundet, at en observationstid pa 4 minut-
ter som udgangspunkt ma anses som en tilstraekkelig minimumsobservationstid.

Dette @ndrer imidlertid ikke pa, at parkeringsvagten tillige skal skaffe sig rimelig sikkerhed
for, at kgretgjet rent faktisk er parkeret, og at der ikke blot foretages af- og pal@sning, eller
af- og pastigning. Dette indeberer, at observationstiden ikke kan vere kortere end 4 minutter,
og det vil efter omstendighederne ofte vere hensigtsmassigt, hvis observationstiden bliver
noget lengere.

Parkeringsvagten vil séledes i ethvert tilfeelde veere forpligtet til at foretage et skgn over, om
kgretgjet er parkeret, eller om der sandsynligvis er en igangvarende af- og palaesning eller af-
og pastigning, saledes at kgretgjet ikke kan anses for parkeret, jf. parkeringsdefinitionen i
feerdselslovens § 2, nr. 16. Er der noget, der tyder pa, at bilisten saledes er i gang med en stgr-
re af- og péalesning, vil observationstiden skulle vare lengere end 4 minutter. I sddanne til-
felde bgr parkeringsvagten overveje, om man med fordel kan kombinere mulighederne for at
foretage ventilkontrol og en observationstid pa 4 minutter, jf. det anfgrte herom i afsnit 2.1.2.
Alternativet hertil vil ofte vare, at parkeringsvagten efter omstendighederne bgr observere
kgretgjet i noget lengere tid end de 4 minutter.

Tidligere har der som nzvnt veret betydelig forskel pa observationstider i forhold til varebi-
ler og personbiler. Dette er ikke l&ngere ngdvendigvis tilfeldet. Det forhold, at et kgretgj er
serligt egnet til at fragte varer, er imidlertid en af flere faktorer, der kan have betydning for
vurderingen af, hvor lang observationstiden bgr vare.

Er der f.eks. tale om, at en lastbil ud fra en umiddelbar betragtning er i gang med afla@sning af
et stgrre parti varer, vil den ngdvendige observationstid efter omstendighederne kunne vere
meget langvarig. Det kan f.eks. ikke udelukkes, at der i s&rlige tilfelde bgr vere en observa-
tionstid pa op til en ¥2 time, forend parkeringsafgiften efterfglgende kan fastholdes. I sadanne
tilfelde anbefales det, at parkeringsvagten i stedet anvender en kombineret ventilkontrol og
en kortvarig observationstid.

Alene det forhold, at et kgretgj er velegnet til at transportere varer, kan altsa tale for, at kgre-
tgjet observeres i en l@ngere periode end 4 minutter. Hvor l&nge kgretgjet skal observeres,
vil imidlertid under alle omstendigheder vare et skgn, hvor sandsynligheden for, at f.eks. en
af- og palesning er i gang, skal indga med stor vaegt. Der henvises i gvrigt til det anfgrte i af-
snit 2.6 nedenfor om anvendelsen af princippet om konduite.

Det er den enkelte parkeringsvagt, der pa et sagligt grundlag skal skgnne, om det overhovedet
er ngdvendigt at observere et kgretgj i mere end 4 minutter og i givet fald, hvor lenge kgretg-
jet sa skal observeres. Dette skgn kan som udgangspunkt ikke tilsidesattes som led i en retlig
provelse.
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Nar parkeringsmyndighederne behandler en indsigelse mod en parkeringsafgift, vil observa-
tionstidens leengde imidlertid kunne indga som en af de faktorer, der afggr, hvor store krav
der kan stilles til den dokumentation, som bilisten fremlegger.

2.4.1.3. Saerligt om observationstid i forhold til invalidekgretgjer mv.

I de serlige regler om parkeringskort for personer med handicap (bekendtggrelse nr. 465 af 8.
juni 2005) er der fastlagt en rekke bestemmelser, der har betydning for udgvelsen af parke-
ringskontrollen.

Selve parkeringskortet (invalideskiltet) skal vere udformet i overensstemmelse med det an-
forte i et bilag til bekendtggrelsen. Uanset de pracise krav til kortets udformning mv. i bila-
get kan det imidlertid vaere vanskeligt for en parkeringsvagt med den forngdne sikkerhed at
fastsla, at et parkeringskort ikke er gyldigt, idet tidligere udstedte parkeringskort forbliver
gyldige i forhold til de vilkar, hvorunder de er udstedst, jf. § 18, stk. 4, i bekendtggrelsen.

Hertil kommer, at ogsa udenlandske kort i et vist omfang skal accepteres, jf. § 13 og § 14 i
bekendtggrelsen.

Da parkeringskortet kan anvendes i flere kgretgjer under forudsatning af, at kortet alene an-
vendes i forbindelse med befordring af indehaveren af kortet, jf. § 7, stk. 1, i bekendtggrel-
sen, kan en parkeringsvagt heller ikke slutte mods@tningsvist fra, at kgretgjet ikke er et inva-
lidekgretgj eller lignende, hvilket tillige vanskeligggr en effektiv kontrol af kortene.

Parkeringskortet knytter sig altsa til den invalide person og ikke til kgretgjet.

Reglen om, at et parkeringskort ikke ma overdrages til andre, og at parkeringskortet kun ma
anvendes, hvis indehaveren fortsat opfylder betingelserne herfor, jf. § 7, stk. 2, og § 9 i be-
kendtggrelsen, er i praksis meget vanskelig at kontrollere for en parkeringsvagt, og forsigtig-
hedsprincippet tilsiger normalt, at man er tilbageholdende med at foretage en mere tilbunds-
gaende kontrol af, om kortet faktisk er geeldende.

Der stilles krav om, at kortet anbringes inden for kgretgjets forrude klart synligt for kontrol,
jf. § 10 i bekendtggrelsen. Er kortet placeret pa en sadan made, vil det ofte give nogle bedre
muligheder for at parkere sit kgretgj, og parkeringsvagten skal naturligvis vere opmerksom
pa dette.

Et kgretgj vil kunne parkeres i indtil 15 minutter pa steder med parkeringsforbud, pa steder,
hvor alene af- og péalesning er tilladt og pa gagader, i det omfang @rindekgrsel er tilladt, jf. §
11, stk. 1, nr. 1, i bekendtggrelsen.

Et kgretgj vil herudover kunne parkeres i indtil 1 time pa steder, hvor 15 eller 30 minutters
parkering er tilladt, jf. § 11, stk. 1, nr. 2, i bekendtggrelsen.

Parkeringslempelserne i § 11, stk. 1, nr. 1 og 2, i bekendtggrelsen, medfgrer ikke nogen ind-
skrankning af pligten til at anvende pabudt parkeringsskive, jf. § 12. Henvisningen i § 12 til
§ 11, stk. 1, nr. 1, giver ikke mening, hvis der ikke skal anvendes parkeringsskive, nar en bil
med invalideskilt parkeres 1 strid med f.eks. et parkeringsforbud.

Nar en bil med invalideskilt parkeres sadanne steder, som er omtalti § 11, stk. 1, nr. 1 og 2, i
bekendtggrelsen, gelder der en tidsbegreensning pa henholdsvis 15 minutter eller 1 time, og
derfor skal fgreren ved parkerings start indstille parkeringsskivens viser ved udlgbet af det
kvarter, inden for hvilket parkeringen fandt sted.
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Overser bilisten dette, og er p-skiven dermed urigtigt indstillet, eller er parkeringstiden under
alle omstaendigheder overskredet, kan der palegges en afgift for overtraeedelse af reglerne i
parkeringsskivebekendtggrelsen, og det vil i dette tilfelde vaere punkt 15 pa girokortet, der
skal anvendes. Ogsa her skal parkeringsvagten imidlertid foretage et skgn under iagttagelse
af forsigtighedsprincippet i forhold til, om der faktisk skal palegges en parkeringsafgift.

Bliver der imidlertid palagt en parkeringsafgift, vil dette normalt ske med henvisning til reg-
lerne om tidsbegranset parkering i bekendtggrelsen efter parkeringsskiveforseelserne, der er
med som punkt 14 — 19 pa girokortet.

Man skal vere opmarksom pa, at parkeringsskivebekendtggrelsen alene stiller krav om an-
vendelse af parkeringsskiver i forhold til biler, hvorimod dispensationsmulighederne i parke-
ringskortbekendtggrelsen er givet til alle motorkgretgjer. Man skal dog i den forbindelse ve-
re opmarksom pa, at definitionen af en bil i feerdselslovens § 2, nr. 2, er meget bred, og at det
saledes f.eks. er antaget, at ledbusser ma anses som en bil i feerdselslovens forstand.

Anvendes der imidlertid et motorkgretgj pa 3 hjul, hvis egenvegt er mindre end 400 kg., er
der tale om en motorcykel, jf. definitionen herpa i feerdselslovens § 2, nr. 11, hvorfor parke-
ringsskivereglerne ikke finder anvendelse. Her vil man i stedet kunne anvende ventilkontrol
eller en leengerevarende observationsperiode med henblik pa at sikre, at dispensationsperio-
den med sikkerhed er udlgbet. I givet fald vil det bagvedliggende parkeringsforbud mv. pa ny
veere geldende, hvorfor parkeringsvagten i disse situationer kan falde tilbage herpa. Parke-
ringsafgiften vil i sa fald skulle palaegges for overtreedelse af punkt 02, 05a mv. Parkerings-
vagten kan naturligvis ogsa vaelge denne fremgangsmade i forhold til biler, men her vil det
altsa som nzvnt vere mere naturligt at falde tilbage pa parkeringsskiveforseelserne.

Parkeringsvagten bgr i gvrigt, nar det falder naturligt, vejlede indehavere af invalideskilt om,
at der normalt er pligt til at anvende parkeringsskive i disse situationer.

Herudover vil et kgretgj kunne parkeres tidsubegranset pa steder, hvor 1, 2, eller 3 timers
parkering er tilladt, jf. § 11, stk. 1, nr. 3, i bekendtggrelsen, idet der dog er gjort en undtagelse
herfra, hvis den pageldende tidsbegransede parkeringsplads i forvejen er udlagt som invali-
deplads, jf. § 11, stk. 2. I sadanne tilfeelde vil der ogsa skulle anvendes parkeringsskive, selv
om der er et invalideskilt i bilen.

Man skal samtidig veere opmarksom pa, at kgretgjer forsynet med invalideskilt er fritaget for
betaling inden for P-zonerne med betalingsparkering, jf. § 8, stk. 1, litra c, i den kommunale
standsnings- og parkeringsbekendtggrelse.

Derimod kan invalideskiltet ikke anvendes til at henstille sit kgretgj pa steder, hvor der er et
standsningsforbud, jf. § 12, stk. 3.

2.5. Tolerancetzerskler

Der er en rakke forseelser i feerdselsloven, der kraver en nermere opmaling af afstand. Her-
til kommer, at det i forhold til afmerkede forbud skal dokumenteres, hvordan det kgretgj, der
er blevet palagt en parkeringsafgift, var placeret i forhold til den pagaldende afmeerkning.

Er et kgretgj f.eks. parkeret mindre end 10 meter fra et kryds eller mindre end 5 meter foran
et fodgengerfelt eller udkgrslen fra en cykelsti, skal parkeringsvagten dels udarbejde en skit-

se, dels foretage opmaling af afstanden.

En sadan opmaling vil altid vaere behaftet med en vis usikkerhed. Forsigtighedsprincippet
indebzrer, at der skal tages hgjde for denne usikkerhed.
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Forsigtighedsprincippet ma i hvert fald indebare, at der pa baggrund af kontrolmalinger
med det anvendte maleudstyr skal foretages en vurdering af den usikkerhed, der maksimalt er
forbundet med de enkelte malinger. Er der en usikkerhedsmargen pa op til ¥2 meter, vil der
tillige skulle tages hgjde for, at det ikke kan udelukkes, at der vil kunne blive malt endnu me-
re uprecist. Derfor vil der skulle gives bilisterne en ekstra margen med henblik pa at udeluk-
ke disse usikkerhedsmomenter.

Det anbefales, at dette sker ved, at der som minimum tillades bilisterne en margen svarende
til det dobbelte af den samlede l&ngde af de skgnnede usikkerhedsmomenter. Er dette ek-
sempelvis ¥2 meter, ma der fgrst paleegges parkeringsafgifter, nar kgretgjet er placeret mere
end en meter inde pa den del af vejen, hvor forbudet er geldende. Der henvises til det anfgrte
om fastsattelsen af afstanden pa de enkelte toleranceterskler i afsnit 8.4.

Sadanne ngdvendige minimumsregler skal ikke offentligggres eller pa anden made kommu-
nikeres ud til bilisterne. Folketinget har vedtaget en lovgivning med bl.a. et 10 meters af-
standskrav, som bilisterne som udgangspunkt skal respektere. Dette gelder, selv om parke-
ringsmyndighederne kun handhever klare overtredelser af bestemmelsen.

Det betyder i praksis, at der f.eks. n@ppe nogensinde vil kunne palaegges et kgretgj en parke-
ringsafgift, fordi dette er placeret 9,5 meter fra et kryds, hvilket den enkelte parkeringsvagt
skal veere meget opmeaerksom pa. Der vil altsd kunne vere tilfeelde, hvor der ogsa henset til
forsigtighedsprincippet ikke vil kunne péalegges parkeringsafgifter. Kgretgjer, der f.eks. er
placeret mindre end 8.80 meter fra et vejkryds, vil saledes uanset de konkrete omstendighe-
der ikke kunne palegges en parkeringsafgift for overtraeedelse af punkt 22, jf. det anfgrte her-
om i afsnit 8.4 nedenfor.

Nar kgretgjet holder teettere pa et vejkryds end 8,80 meter, kan der skrives parkeringsafgifter,
men der er normalt ikke nogen pligt hertil. Hvornar der i sadanne situationer skal palegges
parkeringsafgifter beror pa et af parkeringsvagten foretaget sagligt skgn. Séa lenge de ovenfor
angivne krav begrundet i forsigtighedsprincippet er overholdt, vil parkeringsvagtens skgn ik-
ke kunne blive underkendt som led i en retlig efterprgvelse.

Dette naturligvis under forudsatning af, at der ikke palaegges parkeringsafgifter, hvis der er
den mindste tvivl om, hvorvidt kgretgjet faktisk er parkeret i strid med de i faerdselsloven
fastsatte afstandskrav.

Der opereres alene med toleranceterskler, hvor der i reglerne er fastsat afstandskrav. Nar der
ikke er egentlige regler om tolerancetarskler, skal parkeringsvagterne dog vaere meget op-
merksomme pa det i gvrigt anfgrte om anvendelsen af princippet om konduite i afsnit 2.6
nedenfor. Ved anvendelse af princippet om konduite kan den enkelte parkeringsvagt f.eks.
leegge vaegt pa andre omstandigheder ved vurderingen af, om en afgift skal palegges, herun-
der om kgretgjet er parkeret for tet pa et vejkryds mellem ensrettede gader, der munder ud i
hinanden.

Parkeringsvagten gives i afsnit 8 vejledning om, hvordan skitserne skal udfgres, og om hvor-
dan afstandene skal beregnes mv.

2.6. Betydningen af princippet om konduite i gvrigt
Selv om der ikke opereres med bindende regler for den skgnsudgvelse, som parkeringsvag-
terne foretager i forbindelse med paleeggelsen af en parkeringsafgift, betyder det ikke, at par-

keringsvagterne automatisk skal palaegge parkeringsafgifter for selv den mindste overtreedel-
se af parkeringsreglerne.
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Eksempler — hvor parkeringsvagten normalt bgr udvise konduite

e Holder et kgretgj ganske lidt uden for en parkeringsbas, eller er det hensat med
en meget lille del pa fortov eller lignende.

e Er betalingsperioden eller den tidsbegrensede parkeringsperiode overskredet
med ganske fa minutter. Der kan dog tages hgjde for dette ved at forlenge ob-
servationstiden — der fgrst kan pabegyndes, nar p-perioden er overskredet, og
koretgjet dermed er hensat i strid med reglerne — med nogle minutter.

e Eretpabud lige tradt i kraft eller pabudsperioden nasten udlgbet. Dette gelder
dog naturligvis ikke i de situationer, hvor f.eks. et standsningsforbud @ndres til
et parkeringsforbud. Her bgr parkeringsvagten i en kortvarig periode fgr eller
efter perioderne skifter ogsa iagttage de krav, der stilles i forhold til den mindst
restriktive restriktion, hvilket i det nevnte eksempel vil sige parkeringsforbu-
det. Der vil altsa i overgangsfasen mellem to forbud altid skulle vere en obser-
vationsperiode pa mindst 4 minutter. Er kgretgjet observeret i fire minutter
bl.a. med den konsekvens, at standsningsforbudet nu er geldende, vil parke-
ringsafgiften imidlertid skulle paleegges for overtradelse af standsningsforbu-
det. Af girokortet bgr fremga, at parkeringsafgiften er palagt for overtreedelse
af punkt Ola, og at kgretgjet inden palaeggelsen af parkeringsafgiften har veret
observeret i 4 minutter.

Parkeringsvagten skal i den forbindelse holde sig for gje, at parkeringsmyndighederne pa den
ene side naturligvis handhaver geeldende parkeringsregler, men at parkeringsmyndighederne
pa den anden side ogsa har et vist spillerum i forhold til, hvornar det er ngdvendigt at palaeg-
ge en parkeringsafgift. Der kan f.eks. henvises til, at parkeringsmyndighederne efter ferd-
selslovens § 121, stk. 1, kan palegge parkeringsafgifter. Se tillige nedenstaende eksempel
om paleggelse af parkeringsafgifter i ensrettede gader.

Eksempel 5: Ensrettede gader

Der har tidligere veret fulgt en sa®rlig praksis i de tilfelde, hvor en ensrettet gade
munder ud i eller krydser en anden gade, eller hvor 2 ensrettede gader krydser hinan-
den. Efter denne praksis burde der kun palegges parkeringsafgifter til kgretgjer, der
holder for tet pa et kryds i de tilfelde, hvor kgretgjets placering forringer oversigtsfor-
holdene, eller hvor fodg®ngernes naturlige passage i forlengelse af fortovet generes.

Denne s@rlige praksis er nu ikke laengere gaeldende.

Dette @ndrer imidlertid ikke pa, at parkeringsvagterne serligt i ensrettede gader fortsat
bgr udvise en ekstra stor konduite og tolerance, jf. det ovenfor anforte.

Bliver der herefter palagt en parkeringsafgift for at holde for tet pa kryds i ensrettede
gader, bgr denne parkeringsafgift imidlertid som udgangspunkt fastholdes, medmindre
betingelserne for at en sadan parkeringsafgift kan frafaldes er opfyldt, jf. det anfgrte
herom i afsnit 2.7 nedenfor.

Et tilsvarende eksempel som med ensrettede gader vil kunne laves om motorcykelparkering
pa brede fortove. Ogsa her vil der ikke l&ngere vere faste regler, idet det imidlertid forud-
seettes, at parkeringsvagterne ogsa i forhold til motorcykelparkering pa brede fortove udviser

den forngdne konduite.

2.7. Hvornar skal en parkeringsafgift normalt frafaldes
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Af ferdselslovens § 121, stk. 1, fremgar, at parkeringsmyndighederne ’kan” palegge parke-
ringsafgifter. Kommunen har séaledes en betydelig mulighed for at skgnne over, om det i det
enkelte tilfzelde er ngdvendigt at palegge en parkeringsafgift.

Anderledes forholder det sig, nar parkeringsafgiften fgrst er palagt. Sa kan denne efter fast
praksis alene frafaldes, hvis der er saglige grunde, der taler herfor. Efter denne praksis bliver
en afgift normalt alene frafaldet ud fra en retlig vurdering,

¢ hvis parkeringsafgiften lider af en vasentlig retlig mangel,

e hvis de faktiske omstendigheder i forbindelse med palaeggelsen af parkeringsafgiften
ma sidestilles med den strafferetlige grundsatning om ngdret, eller

¢ hvis der er vaegtig bevistvivl.

Spgrgsmalet om den enkelte parkeringsvagt har udvist tilstreekkelig konduite og tolerance vil
derimod normalt ikke kunne udsattes for en retlig prgvelse af f.eks. fogedretten eller Folke-
tingets Ombudsmand.

Der vil imidlertid ogsa i sadanne situationer kunne forekomme tilfzlde, hvor parkeringsvag-
ten af den ene eller anden grund har tilsidesat forsigtighedsprincippet eller ikke har udvist
den forngdne konduite. Selvom det ikke vil vere muligt at foretage en retlig prgvelse af dette
spgrgsmal, vil parkeringsmyndighederne selv i s@rlige tilfeelde senere i forlgbet kunne frafal-
de en sadan parkeringsafgift ud fra et hensigtsmaessighedsskgn. Dette vil typisk vere tilfeel-
det,

¢ hvis der foreligger tvingende ekstraordinere omstendigheder, der har ngdvendig-
gjort parkeringen, eller

¢ hvis der undtagelsesvist i en konkret sag er sket meget grove tilsidesettelser af for-
sigtighedsprincippet.

Indsigelser om, at reglerne er urimelige, at afgiften er @rgerlig, at man ikke kender reglerne,
eller at parkeringsforseelsen er sket af undskyldelige — men ikke tvingende — grunde mv. kan
derimod ikke fgre til, at en parkeringsafgift frafaldes.

Det skyldes bl.a., at det ikke vil vere sagligt i forhold til det relativt pracise regelgrundlag,
som parkeringsmyndighederne administrerer, at leegge veegt pa, om det er synd eller argerligt
for den enkelte borger. En sadan praksis ville i givet fald i hgj grad blive styret af den enkelte
ansattes fglelser og personlige sympatier. Sddanne hensyn bgr normalt ikke vere en del af en
offentlig myndigheds beslutningsgrundlag.

Hertil kommer, at det ogsa vil kunne medfgre en betydelig forskelsbehandling af de enkelte
bilister, da det vil vere vanskeligt at opstille en entydig praksis pa baggrund af sddanne hen-
syn.

2.8. Flere afgifter ved fortsat parkering

Det sker, at et kgretgj i en lengere periode er henstillet parkeret i strid med en parkeringsre-
striktion. I sadanne tilfaelde opstar spgrgsmalet, om der kan palegges flere parkeringsafgifter
for den pageldende parkering.

Der kan med sikkerhed palegges én parkeringsafgift for forseelsen. Herefter er der endvidere

mulighed for, at politiet foranlediger kgretgjet fjernet, da det er henstillet i strid med gelden-
de regler om standsning og parkering, jf. ferdselslovens § 123, stk. 1, nr. 1.

22.



I hvilket omfang, der kan palegges flere parkeringsafgifter, indtil kgretgjet flyttes eller poli-
tiet eventuelt foranlediger kgretgjet fjernet, er uafklaret i retspraksis. Indtil videre bgr det
undgas, at der opstéar urimelige tilfaelde, hvor et kgretgj paleegges et betydeligt antal afgifter
for den samme forseelse.

Henset hertil og til forsigtighedsprincippet taler meget for, at der maksimalt palaegges 1
parkeringsafgift pr. dggn, og at der som udgangspunkt hgjst palaegges 4 afgifter for den
samme parkering. Skgnnes der at vaere behov for at fravige udgangspunktet om hgjst 4 af-
gifter for samme forseelse, bgr der forinden gives ejeren af kgretgjet en skriftlig meddelelse,
hvori ejeren opfordres til at fjerne kgretgjet snarest, idet afgiftspaleeggelsen i modsat fald vil
blive genoptaget.

2.9. Valgfrihed mellem flere forseelser

Det sker hyppigt, at en bilist begar flere forseelser pa samme tid. En myndighed har i sdidanne
tilfelde normalt frihed til at vaelge, hvilken af forseelserne der skal danne grundlag for pa-
leggelse af parkeringsafgiften.

I de tilfeelde, hvor bilisten overtreder en regel, der bade indeholder et standsnings- og parke-
ringsforbud, vil parkeringsafgiften normalt blive palagt for overtraedelse af standsningsforbu-
det. Dette fglger af, at i tilfalde, hvor to eller flere forbud gelder, er det normalt det strenge-
ste af forbudene, som skal respekteres.

Det er vasentligt, at parkeringsmyndigheden bruger denne valgfrihed med omtanke. Er et kg-
ret@j parkeret i betalingszonen uden billet, og er det samtidig henstillet for taet pa et vejkryds,
vil der normalt ikke vare nogen grund til at udvise forsigtighed mv. Her vil parkeringsvagten
normalt palaegge en parkeringsafgift for overtraedelse af standsningsforbudet.

Er kgretgjet imidlertid f.eks. henstillet for tet pa et kryds, hvor to ensrettede gader mgder
hinanden, fglger det af det anfgrte i afsnit 2.6, at parkeringsvagten her bgr udvise en ekstra
stor konduite og tolerance. Parkeringsvagten kan i en sadan situation velge at palagge en
parkeringsafgift for manglende billet i stedet.

Parkeringsvagten kan imidlertid ogsa f.eks. ved 4 minutters observationstid valge at sand-
synligggre, at der ikke er grund til at udvise forsigtighed grundet den manglende billet. I gi-
vet fald vil parkeringsvagten ogsa i denne situation kunne valge at palegge parkeringsafgif-
ten for overtradelse af standsningsforbudet. Der bgr i givet fald udarbejdes et notat, der bely-
ser, hvorfor dette valg er truffet.

Da et af malene med denne vejledning er, at der i videst muligt omfang alene palegges lovli-
ge og rigtige parkeringsafgifter, anbefales det, at parkeringsvagten ofte velger det sikrest mu-
lige af flere grundlag. Ogsa overvejelser om grundlaget for parkeringsafgiften kan saledes
indga i vagtens beslutningsgrundlag, nar der skal velges mellem flere forseelser.

3. Grundlaeggende begreber

Standsningsbegrebet er ikke udtrykkeligt defineret i feerdselsloven, hvorimod parkerings-
begrebet er defineret pa fglgende made i feerdselslovens § 2, nr. 16:

Parkering er herefter “enhver hensatning af et kgretgj med eller uden fgrer. Standsning

kortere end 3 minutter, standsning for af- eller pastigning samt af- eller palasning af
gods anses dog ikke for parkering.”
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Et kgretgj, der er henstillet i 3 minutter, vil saledes normalt blive anset for parkeret, medmin-
dre standsningen sker med henblik pa af- og palesning eller af- og pastigning. Af forarbej-
derne kan udledes fglgende om de to begreber:

1. Standsning, hvorved man forstar enhver afbrydelse af kgrslen, som ikke sker af
hensyn til den gvrige fardsel eller efter anvisning af politiet;

2. Parkering, hvorved forstas enhver hensatning af et kgretgj pa eller ved vej; kortva-
rig standsning for pa- eller afstigning, for pa- eller afleesning af varer eller i andet til-
svarende gjemed anses dog ikke for parkering.”

En bil er ikke standset i feerdselslovens forstand, hvis bilen blot holder stille som led i den
almindelige trafikafvikling. Heraf kan udledes, at standsninger, der er en fglge af trafikfor-
holdene, f.eks. ved rgdt lys eller som fglge af k¢dannelser, selvsagt ikke kan anses for en
uberettiget standsning eller parkering, hvilket da ogsa som navnt er serligt fremhevet i for-
arbejderne til § 2, nr. 16.

Eksempel 6:

Som eksempel kan ogsa navnes, at en bilist, der stiger ud af bilen for at abne en port
med henblik pa umiddelbart herefter at kgre ind gennem porten, ikke kan anses for at
have hensat sin bil.*

1 de tilfeelde, hvor bilen ikke kan antages at have foretaget en standsning i feerdselslovens for-
stand, vil der heller ikke efter 3 minutters forlgb, jf. ferdselslovens § 2, nr. 16, vare tale om,
at kgretgjet er parkeret.

Det er i forarbejderne til § 2, nr. 16, s@rligt fremhevet, at det i forhold til vurderingen af, om
bilen ma anses for standset eller parkeret, er uden betydning, om fgreren bliver i kgretgjet.

Eksempel 7: Havarerede kgretgjer

Nar en bil er havareret, kan det overvejes, om bilen er hensat i faerdselslovens forstand.
Fardselslovens sprogbrug herom er ikke konsekvent. I ferdselslovens § 31, stk. 2, an-
tages det saledes, at et kgretgj, som pa grund af feerdselsuheld, motorfejl eller af anden
arsag er standset pa et sted, hvor det er forbudt at standse eller parkere, snarest muligt
skal flyttes til et passende sted. Se ogsa ferdselslovens § 47.

Et havareret kgretgj bliver imidlertid ikke anset for hensat umiddelbart efter det er ha-
vareret. Kgretgjets forbliven pa det pagaldende sted, efter at kgretgjet kunne have vee-
ret repareret eller slebt bort, medfgrer imidlertid, at man fra dette tidspunkt vil anse
kgretgjet for hensat. Det betyder, at parkeringsmyndighederne fra dette tidspunkt vil
anse kgretgjet for standset og efter yderligere 3 minutter ma kgretgjet anses for parke-
ret.

Det tilfgjes, at det fremgar af § 1, stk. 3, i bekendtggrelse om standsning og parkering i
Kgbenhavn, at havarerede og ubrugbare kgretgjer anses for parkerede, hvis de har ve-
ret henstillet i mere end 12 timer. Det fremgar endvidere af § 5, stk. 3, at det er forbudt
at parkere havarerede eller ubrugbare kgretgjer i mere end 6 timer, jf. tillige det oven-
for i afsnit 2.1.2 anfgrte herom.

Havarerede kgretgjer kan i gvrigt ogsa fjernes af politiet efter feerdselslovens § 123,
stk. 1, nr. 2. I de tilfeelde, hvor et havareret kgretgj f.eks. er hensat til fare for feerdslen,
vil parkeringsvagten ogsa skulle henlede politiets opmarksomhed herpa, saledes at po-

* Vagn Greve i Ferdselsstrafferet, 3. udg., 2001, s. 150.
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litiet kan tage stilling til, om kgretgjet skal fjernes med hjemmel i ferdselslovens §
123, stk. 1, nr. 2.

Nar det skal vurderes, om et kgretgj er havareret, og om der skal paleegges en parke-
ringsafgift, skal der leegges vagt pa fglgende forhold:

e Kunne kgretgjet kgre videre?

® Hvis kgretgjet ikke kunne kgre videre, er det da blevet fjernet snarest muligt?

e Der stilles krav om, at bilisten kan dokumentere/sandsynligggre, at disse betin-
gelser er opfyldt.

Der vil imidlertid under alle omstendigheder kun kunne palegges en parkeringsafgift, hvis
betingelserne i § 1, stk. 3, og evt. ogsa § 5, stk. 3, i bekendtggrelsen om standsning og parke-
ring i Kgbenhavn er opfyldt. Se ogsa det anfgrte om punkt 05Sm i afsnit 7 nedenfor.

4. Kompetence

Inden for Kgbenhavns Kommune gelder der ingen geografiske begransninger i kompetencen
til at palegge afgifter, hvorfor kommunen er kompetent pa hele ferdselslovens anvendelses-
omrade. Feerdselslovens anvendelsesomrade er beskrevet narmere i afsnit 4.1 nedenfor.

4.1. Faerdselslovens anvendelsesomrade

Det er saledes vasentligt at veere opmarksom pa, om ferdselsloven finder anvendelse. Feerd-
selsloven har et bredt anvendelsesomrade. Afggrende for, om ferdselsloven finder anvendel-
se pa et bestemt areal, er efter faerdselslovens § 1, jf. § 2, nr. 26:

e om der er tale om en vej 1 ferdselslovens forstand (dvs. vej, gade, cykelsti, fortov,
plads, bro, tunnel, passage, sti eller lignende, hvad enten den er offentlig eller pri-
vat), samt

e om arealet benyttes til almindelig feerdsel af en eller flere feerdselsarter.

I de fleste tilfzelde vil det ikke give anledning til tvivl, om bestemmelserne i faerdselsloven
finder anvendelse pa et konkret (vej)areal mv. I nogle tilfelde kan der dog vere tvivl om,
hvorvidt reglerne i faerdselsloven gelder.

Domstolene har i mange tilfaelde taget stilling til tvivlsspgrgsmal om faerdselslovens anven-
delsesomrade. Praksis gar tydeligt i retning af at anvende en bred forstaelse af fardselslo-
vens anvendelsesomrade. Dette kan illustreres ved fglgende eksempler fra retspraksis:

Eksempel 8:
En udflugtsrestaurants private parkeringsplads blev anset som omfattet af faerdselslo-

5
ven.

Eksempel 9:
En hotelgard blev anset som omfattet af faerdselsloven.®

Eksempel 10:
En privat vej blev anset som omfattet af ferdselsloven.’

SU 1927.781 @.
U 1935.1142 @.
U 1939.393 @.
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Eksempel 11:
En plads, der tilhgrte et slagteri, blev anset som omfattet af ferdselsloven, da der var
regelmassig og betydelig bilkgrsel over pladsen.®

Eksempel 12:
En privat oplagsplads for tgmmer blev anset som omfattet af ferdselsloven.’

Eksempel 13:
En privat grusvej blev anset som omfattet af ferdselsloven.'

Efter retspraksis er det sdledes utvivlsomt, at feerdsel pa privat vej ogsa er omfattet af ferd-
selslovens anvendelsesomrade. Det afggrende er dermed ikke, om en vej er offentlig eller
privat ejet. Det afggrende er — udover at der skal vere tale om en vej efter den brede definiti-
on i ferdselslovens § 2, nr. 26 — om vejen benyttes til almindelig ferdsel af en eller flere
ferdselsarter, jf. feerdselslovens § 1.

Hertil kommer, at den feerdsel, der bestar i at parkere, anses som en blandt flere feerdselsarter
i feerdselslovens forstand. Faerdselsloven gelder saledes pa alle de veje, hvor der er alminde-
lig adgang til feerdsel, herunder parkering.

Betingelsen i ferdselslovens § 1 om, at vejen skal benyttes til almindelig faerdsel af en eller
flere faerdselsarter, medfgrer, at visse indkgrselsveje til private beboelsesejendomme falder
uden for faerdselslovens anvendelsesomrade. De eksempler, der i retspraksis er pa dette, ved-
rgrer indkgrselsveje til private ejendomme med én enkelt bolig. I de tilfelde, hvor indkgr-
selsvejen fgrer ind til en privat ejendom med flere boliger eller til et feellesparkeringsomrade,
vil feerdselsloven som udgangspunkt finde anvendelse.

Forsigtighedsprincippet indebarer, at man ikke skal palaegge afgift pa omrader, hvor det
er tvivlsomt, om faerdselsloven finder anvendelse. Hvis et areal f.eks. er aflast og dermed
afskermet fra offentligheden, vil arealet normalt ikke blive brugt til almindelig faerdsel.
Selvom der eventuelt kan opsta en situation, hvor der er en sadan trafik ud og ind af det afla-
ste areal, at faerdselsloven muligvis alligevel finder anvendelse, medfgrer forsigtighedsprin-
cippet, at der som udgangspunkt ikke palagges afgifter for ulovlige parkeringer pa sadanne
aflaste arealer mv. Skal dette udgangspunkt fraviges, kreever det en forudgaende accept heraf
fra henholdsvis Kgbenhavns Politis eller Parkering * Kgbenhavns ledelse. En sddan accept vil
herefter skulle gives for et omrade generelt.

Nar ferdselsloven finder anvendelse, finder de i § 28 og § 29 navnte forseelser fuldt ud an-
vendelse. Dette er f.eks. fastslaet i dommen U 2003.180 V, der gennemgas i afsnit 4.4 som
eksempel 16 nedenfor.

Om de forbud mv., der fglger af afmarkningen, herunder zone-afmarkningen og den lokale
bekendtggrelse, finder anvendelse, afh@nger derimod dels af, hvilken status det pageldende
areal har, dels om selve restriktionen er hjemlet i faerdselslovens § 92, stk. 1, nr. 1, faerdsels-
lovens § 97, stk. 2, eller i begge bestemmelser. Den enkelte parkeringsvagt bgr derfor have
kendskab til pageldende vejs status. Er der tale om en privat vej, skal parkeringsvagten have
kendskab til, om det er en privat fellesvej eller ej. En privat fallesvej er defineret ved, at ve-
jen tjener som faerdselsareal for anden ejendom end den ejendom, hvorpa vejen er beliggen-
de, nar ejendommene er i serlig eje, jf. afsnit 4.3 om parkeringskontrol pa private fellesveje.

81U 1951.347 V.
VLT 1952.274.
00U 1969.965 V.
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Eksempel 14:

Trafikministeriet har i brev af 25. november 1991 tilkendegivet, at en parkeringsplads
pa en privat fellesvej kan vere et feerdselsareal, der er omfattet af privatvejslovens be-
stemmelser. Begrundelsen herfor var, at der kunne vare tale om et areal, der - uden at
vere en offentlig vej - tjente som fardselsareal for anden ejendom end den ejendom,
som arealet var beliggende pa. Dermed var alle elementer i definitionen i privatvejslo-
vens § 2, stk. 1, opfyldt. Det var i den sammenhang uden betydning, om parkerings-
pladsen fremtradte som en privat gardsplads, kelderareal eller lignende, nar blot lo-
vens betingelser var opfyldt."

Af Trafikministeriets udtalelse kan i gvrigt modsat udledes, at i det omfang en parke-
ringsplads ikke er udlagt som offentlig vej eller privat fallesvej og kun tjener som
ferdselsareal for én ejendom, vil der vare tale om privat ve;j.

Er der tvivl om en vejs status, skal denne tvivl afklares, inden der paleegges parkeringsafgifter
for andre forseelser end de forseelser, der fglger direkte af forbud navnt i faerdselslovens §
28 og § 29, og naturligvis forudsat, at de pageldende forbud tillige er udtrykkeligt nevnt i
feerdselslovens § 121, stk. 1.

4.2. Parkeringskontrol pa offentlige veje
En offentlig vej er defineret ved fglgende 4 forhold, jf. vejlovens § 1, stk. 1:

Der skal vare tale om en vej, gade, bro eller plads (samlet ben@vnt vej”).
Vejen skal vere aben for almindelig feerdsel.

Vejen administreres af stat, amt eller kommune.

Grundlaget for det offentliges administration af vejen skal vaere vejloven.

Da ogsa andre vejtyper end de offentlige veje er abne for almindelig feerdsel, er det de 2
sidstnavnte forhold, som er afggrende ved definitionen af en offentlig vej, dvs. at vejen ad-
ministreres af en offentlig myndighed, og at administrationen sker pa grundlag af vejloven.

Alle offentligretlige regler om standsning og parkering i ferdselsloven og tilhgrende be-
kendtggrelser mv. gelder fuldt ud pa de offentlige veje.

Pa disse veje er det saledes alene den kommunale parkeringsvagt, der skal tage hgjde for de
begrensninger, der gelder for de kommunale parkeringsmyndigheders kompetence. Disse
begraensninger er n&rmere beskrevet i afsnit 4.5 nedenfor.

4.3. Parkeringskontrol pa private fzllesveje

En privat fellesvej kan enten vere udlagt som dette, jf. privatvejslovens § 3, eller ogsa kan
ferdselsarealet vare en privat fallesvej, fordi dette opfylder betingelserne i privatvejslovens
§ 2, stk. 1.

Ved udlagte private feellesveje forstas arealer, som er bestemt til fremtidig anvendelse som
private fellesveje efter §§ 14 og 23-24 i privatvejsloven, ved retningsplan efter byggeloven,
er fastlagt ved reguleringsplan eller udredningsplan efter byggeloven, er fastlagt endeligt ved
byplan eller lokalplan eller fastlagt ved beslutning af en ekspropriationskommission efter lov
om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom, eller som vedkommende

"I konsekvens af, at parkeringspladsen var privat fzllesvej, kunne den kun forbeholdes bestemte per-
soner, firmaer mv. med vejmyndighedens og politiets samtykke, jf. privatvejslovens § 44, stk. 3.
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kommunale myndighed fgr privatvejslovens ikrafttreeden den 1. januar 1973 har godkendt til
anvendelse som private fellesveje, jf. § 3 1 privatvejsloven.

Bestemmelsen omfatter endvidere arealer, der fgr lovens ikrafttreden den 1. januar 1973 med
en kommunal myndigheds godkendelse i henhold til de dag®ldende regler i bygge- og by-
planlovgivning samt i vejvedtegterne var udlagt til privat fellesvej, cirkulere 1985.134,
punkt 2.

Disse veje vil saledes vere omfattet af reglerne om private fellesveje uanset, om de ikke ak-
tuelt er omfattet af definitionen i § 2, stk. 1, f.eks. fordi ejendommene med vejret stadig ejes
af den samme ejer, jf. cirkulaere 1985.134, punkt 2.

Der er herudover tale om en privat fallesvej efter § 2, stk. 1, i privatvejsloven, hvis fglgende
betingelser er opfyldt:

¢ Der skal vare tale om en vej, gade, bro eller plads, i det fglgende samlet benaevnt
som vej,

e vejen ma ikke veere en offentlig vej som defineret i privatvejslovens § 1 (denne defi-
nition svarer til definitionen af en offentlig vej, jf. § 1, stk. 1, i vejloven),

e vejen skal tjene som ferdselsareal for anden ejendom end den ejendom, hvorpa vejen
er beliggende, og

e disse forskellige ejendomme skal vere 1 s@rlig eje.

Vejen skal altsa tjene som adgangsvej for en anden ejendom end den ejendom, hvorpa vejen
er beliggende, og den ma samtidig ikke vere en offentlig vej.

Pa private fellesveje kan der ikke fastsattes regler om betalingsparkering, idet vejlovens §
107, stk. 2, ikke finder anvendelse pa disse veje.

Forbuddene n®vnt direkte i ferdselsloven, p-skivebekendtggrelsen, i den kommunale parke-
ringsbekendtggrelse, der er udstedt med hjemmel i fardselslovens § 92, finder imidlertid
fuldt ud anvendelse - ogsa pa de private fellesveje. Det samme gelder afmarkede forbud
fastsat med hjemmel i faerdselslovens § 92, stk. 1, eller § 97, stk. 1.

Baggrunden herfor er, at samtlige private fellesveje i Kgbenhavns Kommune anses som be-
liggende i1 byzone, jf. privatvejlovens § 13, stk. 1, hvorfor reglerne i ferdselslovens § 92, stk.
1, eller § 97, stk. 1, ogsa finder anvendelse ved forbud pa disse veje.

Eksempel 15: Ngdvendigheden af Vej & Parks og Kgbenhavns Politis samtykke
Er der tale om en privat fellesvej, vil anvendelsen af offentligretlig afmerkning altid
kreve, at Vej & Park og Kgbenhavns Politi har samtykket til den pageldende foran-
staltning. Er dette ikke tilfeldet, vil afmerkning kunne kreves fjernet, ligesom der evt.
kan indledes en straffesag mod de, der herved har overtradt privatvejslovens § 44, stk.
3,jf. § 67, stk. 1, nr. 1.

Derimod vil overtredelser af en sadan afmarkning, der ikke kan anses som offentlig-
retlig hjemlet, ikke kunne handhaves ved paleggelse af parkeringsafgift henset til, at
der ikke er indhentet det forngdne samtykke. Parkeringsmyndigheden bgr derfor, sa-
fremt der opstar tvivl om, hvorvidt der er indhentet det forngdne samtykke, sikre sig, at
dette er sket. I benegtende fald, bgr det snarest tages initiativ til, at forholdene enten
bliver fysisk eller retlig lovliggjort snarest.
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Det er vasentligt, at det kommunikeres ud til parkeringsvagterne, hvis der i en periode er of-
ficiel afmeerkning, der af den ene eller anden grund ikke skal handhaves, saledes at der pa-
leegges sa fa uberettigede parkeringsafgifter som muligt.

4.4. Parkeringskontrol pa private veje

Private veje er defineret som de veje, der hverken er offentlige veje eller private fellesveje.
Nyere praksis viser, at der ikke er tvivl om, at parkeringsmyndighederne skal fgre kontrol og-
sa pa disse veje.

Eksempel 16:

I dommen omtalt i U 2003.180 V havde Parkering * Kgbenhavn pélagt en afgift til et
kgretgj, der var parkeret pa et grusbelagt areal op til en haveforening. Det pageldende
areal tilhgrte ejerne af Jydeholmen 42. Det blev af bilisten gjort geldende, at Parkering
* Kgbenhavn ikke var kompetent pa det private omrade, ligesom det blev gjort geelden-
de, at arealet ikke kunne betegnes som et fortov, hvilket fogedretten accepterede.
Landsretten fastslog, at der var tale om et fortov, hvorfor fardselsloven fandt anven-
delse og den palagte afgift var berettiget. Landsretten understregede i sine premisser:

”Det er herved uden betydning, at arealet tilhgrer ejerne af Jydeholmen 42.”

Dette er et meget sterkt preejudikat for, at parkeringsmyndighederne kan palegge af-
gifter for feerdselslovsforseelser ogsa pa private omrader.

Eksempel 17:

Folketingets Ombudsmand har tillige i sin praksis accepteret dette. Folketingets Om-
budsmands udtalelse af 29. oktober 2002 vedrgrer prgvelsen af en parkeringsafgift pa-
lagt ejeren af en bil, der var parkeret langs gavlen pa en ejendom'”.

Bilisten gjorde galdende, at bilen var placeret inden for ejendommens private areal.
Parkering ¢ Kgbenhavn gjorde geldende, at ferdselslovens anvendelsesomrade ikke
var begranset til offentlig vej, men gjaldt pa enhver vej. Pa tilsvarende made var Par-
kering * Kgbenhavn ikke begranset i at udgve sin kontrol pa helt private omrader for-
udsat, at omradet var omfattet af feerdselsloven. Da fardselsloven fandt anvendelse pa
det pagaeldende areal, fastholdt Parkering ¢ Kgbenhavn derfor afgiften, idet bilisten
havde parkeret pa fortovet. Det var samtidig Parkering * Kgbenhavns opfattelse, at
ferdselslovens regler skulle anvendes forud for reglen i mark- og vejfredsloven, som
de kommunale parkeringsmyndigheder i gvrigt ikke kan handhave. Ombudsmanden
udtalte herefter fglgende:

“Parkering « Kgbenhavn har som begrundelse for at fastholde parkeringsafgiften hen-
vist til, at der i feerdselsloven ikke skelnes mellem om et areal er privat eller offentligt
ejet, men kun leegges veegt pa arealets funktion — i dette tilfeelde som fortov.

Jeg leegger til grund at det pageldende areal ikke, i modsetning til naboejendommene,
er afskermet fra det flisebelagte areal, og at det er offentligt tilgengeligt og kan benyt-
tes som fortov af den gaende trafik. Jeg har ikke grundlag for at kritisere den opfattelse
som ... Parkering « Kgbenhavn har givet udtryk for, og hvorefter arealet er omfattet af
feerdselsloven, og at kommunen med henvisning hertil har fastholdt den pélagte parke-
ringsafgift.”

Eksempel 18:

12 T nr. 2002-2949-612.
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Ombudsmanden har i en udtalelse af 7. januar 2003 ogsa prgvet en parkeringsafgift pa-
lagt et kgretgj, der var parkeret pa Rigshospitalets omrade.” Folketingets Ombuds-
mand konkluderede indledningsvist, at feerdselsloven har et meget bredt anvendelses-
omrade, hvilket tillige er bekreftet i den ovennavnte dom U 2003.180 V. Ombuds-
manden fastslog herefter fglgende:

”Kontrollen med ferdselslovens § 28, stk. 3, pa privat omrade er efter min opfattelse
ikke afthangig af en aftale herom mellem de kontrollerende myndigheder (kommunen
og politiet) og den private lodsejer.

Kgbenhavns Kommune ved Parkering ¢ Kgbenhavn kan saledes i et vist omfang pa-
leegge parkeringsafgifter for parkering pa helleanleeg og lignende péa privat omrade.
Herunder falder efter min opfattelse i hvert fald dele af Rigshospitalets omrade.”

Det kan saledes konkluderes, at ombudsmanden ikke fandt grundlag til at kritisere, at
Parkering « Kgbenhavn ansa sig for kompetent til at treeffe afggrelse om at palaegge
parkeringsafgift for parkering i strid med feerdselslovens § 28, stk. 3, pa Rigshospitalets
omrade.

Pa sadan en privat vej er parkeringsvagten utvivisomt kompetent i forhold til overtradelse af
reglerne om standsning og parkering i feerdselslovens § 28 og § 29.

Der er ikke mulighed for at palegge afgifter i forhold til betalingsparkering, jf. vejlovens §
107, stk. 2, eller i gvrigt pa sadanne private veje.

Bekendtggrelsen om standsning og parkering i Kgbenhavn finder endvidere slet ikke anven-
delse pa sadanne private veje, hvorfor der selvsagt heller ikke vil vare hjemmel til at hand-
have forbudene nevnt i bekendtggrelsen for disse veje, jf. § 1, stk. 1, i bekendtggrelsen.

Afmerkning fastsat med hjemmel i ferdselslovens § 92 vil der ikke kunne vere pa private
veje, idet en sadan afmeerkning i givet fald ikke vil have det forngdne hjemmelsgrundlag.

Kommunen har ikke som vejmyndighed befgjelser i forhold til ops@tning og anvendelse af
offentligretlig afmerkning efter vejafmerkningsbekendtggrelsen pa sadanne private veje. Pa
sadanne private veje er det alene politiet, der er kompetent til at give tilladelse til anvendelsen
af offentligretlig afmaerkning efter vejafmerkningsbekendtggrelsen. Dette fglger af reglen i
feerdselslovens § 97, stk. 2, der er salydende:

”Stk. 2. Anvendelse af den afmarkning, der er nevnt i § 95, pa andre private fellesveje
end de i stk. 1 nevnte og pa private veje og broer, krever politiets samtykke. Politiet
kan, hvor det skgnnes forngdent, forlange, at sadan afmerkning tilvejebringes og beko-
stes af vej- eller broejeren. Politiet kan, hvor ferdselsmassige grunde taler herfor, krae-
ve, at afmerkning pa disse veje og broer, der ikke er i overensstemmelse med de for-
skrifter, der udferdiges i medfer af § 95, stk. 1, fjernes.”

Parkeringsmyndighederne vil pa de private veje alene kunne handhave forbud tilkendegivet
ved offentligretlig afmarkning, jf. ferdselslovens § 95 og vejafmerkningsbekendtggrelsen,
som Kgbenhavns Politi har givet sit samtykke til.

Da anvendelsen af sadan offentligretlig afmeerkning kraever politiets samtykke, kunne man
overveje at fasts@tte en formodningsregel, hvorefter en sadan afmarkning kan handhaves af
parkeringsmyndighederne.

3 J.nr. 2002-1366-612.
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Det vil imidlertid kunne forekomme, at der er anvendt officiel afmarkning i form af tavler el-
ler i form af afmerkning pa kegrebanen, som Kgbenhavns Politi ikke har givet sit samtykke
til.

Bliver en kommunal parkeringsvagt i tvivl herom, skal der tages kontakt til ledelsen af Parke-
ring * Kgbenhavn. Er Parkering « Kgbenhavns ledelse enig i, at der er tvivl, og at denne skal
afklares, vil der blive taget kontakt til Kgbenhavns Politi med henblik pa at fa afklaret, om
politiet har samtykket til afmarkningen, inden der palaegges en parkeringsafgift for overtra-
delse af officiel afmarkning pa private veje.

4.5. Omrader, hvor den kommunale parkeringskontrol er szrligt begranset

Parkeringsmyndighederne kan palagge parkeringsafgifter for naesten alle standsnings- og par-
keringsforseelser nevnt i ferdselslovens § 121, stk. 1.

Efter den 1. september 2005 er det af forseelserne n@vnt i ferdselslovens § 121, stk. 1, kun
forseelsen vedrgrende standsning og parkering i venstre side af vejen, hvor Kgbenhavns
Kommune fortsat ikke er kompetent. Se ogsa punkt 29 i afsnit 7.

5. Parkeringsvagtens szerlige pligter som offentlig ansat

Parkeringsvagten er i tjenesten som offentlig ansat sat til at udgve magt, idet en vaesentlig del
af arbejdet bestar i at udstede afgifter for at modvirke ugnsket adferd i form af uberettiget
parkering.

Den adgang til at udgve magt modsvares af en rakke pligter, herunder en pligt til at handle
sagligt, en sandhedspligt mv.

I den forbindelse er det ogsa vigtigt at sla fast, at en parkeringsvagt i tjeneste reprasenterer
parkeringsmyndigheden, hvilket f.eks. indebarer, at parkeringsvagten skal kommunikere
med borgerne i et sprog, der er til at forsta, og som samtidig virker venligt og hensynsfuldt.

Stiller en borger parkeringsvagten spgrgsmal om parkeringsreglerne, har parkeringsvagten
som udgangspunkt en sarlig forpligtelse til at svare herpa. Safremt det stillede spgrgsmal er
af mere kompliceret karakter — eller safremt parkeringsvagten ikke er sikker pa svaret pa det
stillede spgrgsmal — ma den pageldende borger henvises til at rette henvendelse herom til
den pageldende parkeringsmyndighed. Safremt der udtrykkelig fremkommer en anmodning
herom, skal parkeringsvagten formidle kontakten mellem borgeren og den relevante medar-
bejder, saledes at borgeren kan fa et svar pa sit spgrgsmal.

Det er vaesentligt, at parkeringsvagten kender sine begrensninger. Parkeringsvagten vil sale-
des normalt ikke kunne dispensere fra galdende ret, hvorfor parkeringsvagten er afskaret fra
at give bilister lov til at henstille deres kgretgj, hvor dette ikke er lovligt. Dette galder, uanset
om parkeringsvagten valger ikke at paleegge en parkeringsafgift i den pagaldende situation.

Eksempel 19:

Nar en borger ggr indsigelse mod en palagt parkeringsafgift, bruges af og til et argu-
ment om, at en ofte unavngiven parkeringsvagt (fejlagtigt) har oplyst, at en objektivt
uberettiget parkering var berettiget. Selv om det sj@ldent lader sig oplyse, om en parke-
ringsvagt faktisk har givet en sddan vejledning, viser eksemplet, at det sa vidt muligt er
vigtigt at undga sadanne situationer. Parkeringsvagten skal have dette som mal, selv
om det alene kan ske delvist, da parkeringsvagten naturligvis ikke er herre over, hvor-
dan en bilist bruger den oplysning om hans nummer, som fremgér af girokortet.
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Med henblik pa at minimere saddanne indsigelser bgr parkeringsvagten vare meget opmark-
som pa, at den givne vejledning bade er dekkende for de faktiske forhold og juridisk korrekt.
Parkeringsvagten er saledes ved besvarelsen af spgrgsmal om parkeringsforhold ngdt til at
kende til og til at holde sig til geeldende ret, hvilket de enkelte parkeringsvagter da ogsa er in-
strueret om.

Parkeringsvagten skal herudover vere meget opmarksom pa, at parkeringsvagten fungerer
som en ambassadgr for parkeringsmyndighederne, nar parkeringsvagten befinder sig i gade-
billedet. Parkeringsvagten skal derfor ogsa veere service-minded over for borgere, som beder
om hjelp mv. Af andre krav kan henvises til, at parkeringsvagten skal vare korrekt unifor-
meret, at parkeringsvagten ikke ma modtage gaver osv.

6. Reglerne om afmarkning

Det kreever et sikkert hjemmelsgrundlag at palagge en parkeringsafgift eller en anden sankti-
on for overtredelse af en feerdselsbestemmelse.

Fsv. angar de feerdselsregler, hvis indhold er fastlagt i f.eks. feerdselslovens § 28 og § 29, be-
star hjemmelsgrundlaget af selve lovbestemmelsen. Selve bestemmelsen udggr altsa i samspil
med ferdselslovens § 121, stk. 1, et tilstreekkeligt grundlag for at palegge sanktioner, herun-
der parkeringsafgifter. Regler, der fglger direkte af ferdselsloven, bgr derfor normalt ikke
afmarkes.

Hvor der derimod er tale om en ferdselsrestriktion, som vejmyndigheden eller politiet har
besluttet konkret pa grundlag af en hjemmel i en af feerdselslovens bestemmelser, kraves for
det fgrste, at den besluttede restriktion har hjemmel i den pagaldende bestemmelse og for det
andet, at restriktionen er afmerket i overensstemmelse med reglerne herom, der navnlig fin-
des i vejafmarkningsbekendtggrelsen.

Da afmarkningen altséd udggr en del af hjemmelsgrundlaget for paleeggelsen af parkeringsaf-
gifter er det meget vigtigt, at afmearkningen er korrekt, tydelig og forstaelig. Med hjemmel i
ferdselsloven er der derfor fastsat en rekke detaljerede regler om afmarkningens indhold og
udformning i en bekendtggrelse om vejafmarkning, et cirkulere om vejafmerkning og i en
rekke sakaldte vejregelforberedende rapporter om afmerkning fra Vejregelradet, der er et
serligt sagkyndigt organ nedsat under Vejdirektoratet.

Der sondres normalt mellem fglgende former for afmerkning:

e hovedtavler,
¢ undertavler, og
e afmerkning pa kgrebanen.

Som en undergruppe til hovedtavlerne findes forbudstavlerne. En rekke af disse vedrgrer
standsnings- og parkeringsforbud. Forbudstavler er cirkelformede, og tavlerne har normalt
rgd rand og sort symbol, der angiver forbudets art, jf. afmarkningsbekendtggrelsens § 11.

Forbudstavlerne C 61 og C 62 er centrale i forhold til parkering. Forbudstavlen C 61 betyder,
at der ikke ma standses pa kgrebanen, medmindre dette sker af hensyn til den gvrige feerdsel,
medens forbudstavlen C 62 betyder, at der ikke ma parkeres pa kgrebanen, jf. afmarknings-
bekendtggrelsens § 13.
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Pa en streekning kan der vere bade omrader med parkeringsforbud og standsningsforbud. I sa
fald anvendes C 61 som hovedtavle, hvorefter parkeringsforbudet angives pa en undertavle.
Det nermere indhold af et standsnings- eller parkeringsforbud kan angives pa en undertavle.

Eksempel 20:

Det er ofte preciseret pa en undertavle, at et standsningsforbud ikke geelder i forbindel-
se med af- eller palesning eller lignende, eller at standsningsforbudet ikke galder pa
visse ugedage eller inden for visse klokkeslzt.

Hvis et standsningsforbud, et parkeringsforbud eller en begranset parkeringstilladelse kun
skal geelde en del af dggnet eller visse dage, angives dette pa undertavler. Pa sadanne tavler
gaelder

¢ klokkeslaet anfgrt med sort eller hvidt for hverdage undtagen lgrdage,

e klokkeslat anfgrt i parentes for Igrdage, og

¢ klokkeslet anfgrt med rgdt gelder for sgn- og helligdage. Der henvises til afmark-
ningsbekendtggrelsens § 5, stk. 3, U 3.

En forbudstavle ops@ttes normalt umiddelbart ved det sted, hvor eller hvorfra forbudet skal
gxlde, og geelder derefter normalt frem til neste vejkryds, jf. afmarkningsbekendtggrelsens
§ 12, stk. 1 og 2.

Et vejkryds er defineret i feerdselslovens § 2, nr. 27, som et vejkryds, en vejforgrening eller
vejudmunding. Parkeringsvagten skal veere opmarksom pa, at et afmerket forbud ikke kan
handhaves pa den anden side af et vejkryds. Mange steder kan man komme i tvivl om, hvor-
vidt det er en ind- og udkegrsel eller en sidevej, der rammer den gennemkgrende vej. Er der
tale om en kvalificeret tvivl vil forsigtighedsprincippet ofte efter en konkret vurdering inde-
bare, at parkeringsmyndigheden skal valge den for bilisten bedste 1gsning.

Forbudet gelder endvidere ikke, jf. § 12, stk. 2,

e hvis forbudet fgr krydset er oph@vet ved en anden tavle,

¢ hvis andet er angivet ved en undertavle, eller

e hvis bestemmelserne pa forbudstavlen viger for andre bestemmelser, jf. det anfgrte
herom i afmarkningsbekendtggrelsens § 13.

Ved anvendelsen af pileafmarkning, vil der med

e tavlen UC 60,1, hvor pilen vender bade op og ned, angives, at restriktionen gelder
bade fgr og efter tavlen,

¢ tavlen UC 60,2, hvor pilen vender op, angives, at restriktionen begynder ved tavlen,
0g

e tavlen UC 60,3, hvor pilen vender ned, angives, at restriktionen ophgrer ved tavlen.

En anden gruppe af hovedtavler er oplysningstavlerne. Oplysningstavler er som udgangs-
punkt rektangulaere og har normalt bla bund og hvidt symbol eller tekst, jf. afmerkningsbe-
kendtggrelsens § 17.

Oplysningstavlen E 33 om parkering er en central tavle i relation til parkering. Afmark-
ningsbekendtggrelsens § 19 giver mulighed for, at der enten pa selve tavlen E 33 eller pa en
undertavle kan angives retning/og eller afstand til parkeringsplads samt begraensninger eller

lempelser i adgangen til at parkere.

En undergruppe til oplysningstavlerne er de sakaldte zonetavler.

33.



Oplysningstavle E 68 er en sakaldt zonetavle, jf. afmerkningsbekendtggrelsens § 19. Restrik-
tionerne pa en zoneafmarkning er geeldende fra det punkt, hvor tavlen passeres, og indtil tav-
lens restriktioner enten er ophgrt eller fraveget ved lokal afmerkning.

Eksempel 21:

Brokvarterordningen med 2 timers parkering er udformet som en zoneordning. Ved al-
le veje, der fgrer ind i de dele af brokvarteromraderne, der er en del af ordningen, er det
ved oplysningstavle E 68 anfgrt, at der geelder en 2 timers parkeringszone i omradet.

Inden for et zoneomrade kan de fastsatte bestemmelser fraviges ved lokal afmerkning. En
bestemmelse for et zoneomrade kan ogsa fraviges ved en anden zonetavle, der omfatter angi-
velse vedrgrende samme forhold. Oplysningstavle E 69 betyder ophgr af zonen.

Standsnings- og parkeringsrestriktioner kan ogsé vere tilkendegivet ved afmaerkning pa ke-
rebanen.

Det kan f.eks. vaere ved anvendelse af sparrelinie eller sparrelinier, jf. Q 44, der er defineret
som en smal ubrudt linie. Se f.eks. ogsa punkt 25 og 26.

Det kan ogsa vare ved anvendelse af sparreflade, jf. Q 46, der er defineret som et skraveret
eller helt hvidt areal pa kgrebanen. Se f.eks. ogsa punkt Olc.

Endelig kan peges pa anvendelsen af kantlinier, der bade kan vere ubrudte og punkterede, jf.
Q 46 og Q 47. Den punkterede kantlinie bestar af en lige lang streg og mellemrum og anven-
des i stedet for den ubrudte kantlinie for at angive, at det er tilladt at krydse linien, medmin-
dre det strider mod andre bestemmelser. En kantlinie er bred, hvor den del af kgrebanen, der
ligger uden for linien, er tilstrekkelig bred til faerdsel af fodgengere, cyklister og lignende,
og er i almindelighed smal, hvor dette ikke er tilfeldet. Bred linie anvendes desuden bl.a. til
afgrensning af parkeringsbaner og s@rlige baner med afmerket symbol for bestemte faerdsel-
sarter eller for bestemte trafikretninger ved vejkryds. Se f.eks. ogsa punkt 01b.

Forsigtighedsprincippet og afmarkningens generelle karakter indebzrer, at tvivlsspgrgsmal
om afmarkningens betydning mv. altid bgr afklares pa et overordnet plan, séledes at der in-
den for parkeringsmyndigheden er en ensartet praksis i forhold til forstaelsen af afmerknin-
gen.

Om betydningen af den konkrete afmarkning henvises til gennemgangen af de enkelte forse-
elser i afsnit 7 og afsnit 8.1.

7. Gennemgang af de enkelte standsnings- og parkeringsforseelser

Kgbenhavns Politi og Parkering ® Kgbenhavn bruger ikke leengere samme girokort ved ud-
stedelsen af parkeringsafgifter. F.eks. har politiet fortsat alene punkt 5 om parkeringsforbud,
mens Parkering ® Kgbenhavn har punkt 05a til punkt 05Sm indeholdende de enkelte detaljere-
de parkeringsforbud omfattet af punkt 5. Dette @ndrer imidlertid ikke pa, at det med enkelte
undtagelser er de samme forseelser, som Kgbenhavns Politi og Parkering ® Kgbenhavn er
kompetente til kontrollere.

Nedenfor vil der blive foretaget en skematisk gennemgang af de enkelte parkeringsforseelser.
Skemaet vil blive opbygget pa samme made som det af Parkering « Kgbenhavn anvendte gi-
rokort, idet de parkeringsforseelser som alene politiet kontrollerer dog ogsa vil blive gen-
nemgaet i det fglgende.
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I denne vejledning vil der ud over det anfgrte i nedenstaende skema ikke blive foretaget en
nermere tekstmassig gennemgang af de enkelte parkeringsforseelser.

Det er dog tanken, at den enkelte parkeringsvagt i det daglige normalt burde kunne udgve
parkeringskontrollen pa baggrund af det anfgrte i nedenstaende skema. Reglerne om stands-
ning og parkering findes i ferdselsloven (fremover "FZEL"), vejafmarkningsbekendtggrelsen
(fremover "vejbkg."), bekendtggrelse om parkeringsskiver (fremover "p-skivebkg.") og Kg-
benhavns Kommunes bekendtggrelse om standsning og parkering i Kgbenhavn (fremover "p-
bkg.").
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Overtradelsen

vedrgrer: Bemearkninger:

O1la.
Ved afmearkning
med tavle eller
ubrudt gul kant-
linie.

Finder anvendelse, hvor et kgretgj er standset eller parkeret i strid
med et ubetinget standsningsforbud. Det ubetingede standsningsfor-
bud kan vare markeret enten med den forbudstavle, der betyder
"standsning forbudt" eller ved ubrudt gul linie pa kantsten eller ved
kgrebanekant, der understreger eller forlenger et standsningsforbud,
jf. vejbkg. § 13,C 61, 0g § 49, T 61.

Parkeringsafgift paleegges kun, nar en del af kgretgjet er placeret in-
den for afmarkningen, jf. det anfgrte om forsigtighedsprincippet og
konduite ovenfor.

Som udgangspunkt stilles der ikke krav om en observationstid, men
det skal iagttages, at kgretgjet ikke er hensat pa kgrebanen af hensyn
til den gvrige faerdsel eller som fglge af ferdselsuheld, havari eller
lignende, jf. FEL § 31, stk. 2. Det skal endvidere iagttages, om kgre-
tgjet har en dispensation fra Parkering « Kgbenhavn, om det ud fra
forsigtighedsprincippet mv. skgnnes mest hensigtsmassigt at undlade
at paleegge en afgift i den konkrete situation, jf. herved ogsa at FAEL
§ 121, stk. 1, angiver, at der kan palegges parkeringsafgifter, eller
om kgretgjet af andre grunde ikke kan palegges en afgift, jf. f.eks.
princippet i FAL § 30.

Der skal som udgangspunkt udarbejdes skitse og efter omstendighe-
derne foretages opmaling, jf. det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

(Afsnit 8.6)

01b.
Seerlig afgraenset
bane.

Finder anvendelse, hvor et kgretgj er standset eller parkeret i en
sving- eller busbane. Standsning og parkering er forbudt i disse sar-
lige baner, der er afmarket med symbol for bestemte trafikretninger
eller bestemte ferdselsarter, jf. vejbkg. § 44, Q 46 og Q 47.

Da det er et krav, at kgretgjet er standset eller parkeret i sadanne ba-
ner, kan parkeringsafgift kun palagges, nar en del af kgretgjet er pla-
ceret inden for afmarkningen, jf. ogsa det anfgrte om forsigtigheds-
princippet og konduite ovenfor.

Som udgangspunkt stilles der ikke krav om en observationstid, men
det skal iagttages, at kgretgjet ikke er hensat pa kgrebanen af hensyn
til den gvrige ferdsel eller som fglge af ferdselsuheld, havari eller
lignende, jf. FEL § 31, stk. 2. Det skal endvidere iagttages, om kgre-
tgjet har en dispensation fra Parkering « Kgbenhavn, om det ud fra
forsigtighedsprincippet mv. skgnnes mest hensigtsmassigt at undlade
at paleegge en afgift i den konkrete situation, jf. herved ogsa at FAEL
§ 121, stk. 1, angiver, at der kan palegges parkeringsafgifter, eller
om kgretgjet af andre grunde ikke kan palegges en afgift, jf. f.eks.
princippet i FAL § 30.

Der skal udarbejdes skitse og efter omstendighederne foretages op-
maling, jf. det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

(Afsnit 8.7)
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Olc.
Speerreflade.

Finder anvendelse, hvor et kgretgj er standset eller parkeret pa en
sparreflade. Standsning og parkering er forbudt pa sparreflade, der
er et skraveret eller et helt hvidt areal pa kgrebanen, jf. vejbkg. § 44,
Q4s.

Parkeringsafgift palegges kun, nar en del af kgretgjet er placeret in-
den for afmarkningen, jf. det anfgrte om forsigtighedsprincippet og
konduite ovenfor.

Som udgangspunkt stilles der ikke krav om en observationstid, men
det skal iagttages, at kgretgjet ikke er hensat pa kgrebanen af hensyn
til den gvrige faerdsel eller som fglge af ferdselsuheld, havari eller
lignende, jf. FEL § 31, stk. 2. Det skal endvidere iagttages, om kgre-
tgjet har en dispensation fra Parkering  Kgbenhavn, om det ud fra
forsigtighedsprincippet mv. skgnnes mest hensigtsmassigt at undlade
at paleegge en afgift i den konkrete situation, jf. herved ogsa at FAEL
§ 121, stk. 1, angiver, at der kan palegges parkeringsafgifter, eller
om kgretgjet af andre grunde ikke kan palegges en afgift, jf. f.eks.
princippet i FAL § 30.

Der skal udarbejdes skitse og efter omstendighederne foretages op-
maling, jf. det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

Da der stilles krav om, at kgretgjet er standset eller parkeret ’pa”
sparrefladen, skal der normalt foretages en opmaling af, hvor langt
hjulet er placeret inde pa sperrefladen. I de tilfeelde, hvor kgretgjet
rager ind over sparrefladen, uden at nogen del af kgretgjet bergrer
sparrefladen, og dermed er placeret pa dette, vil der ikke kunne pa-
legges en parkeringsafgift efter dette punkt.

Er kun en lille del af hjulet inde pa sperrefladen, kan forsigtigheds-
princippet efter omsteendighederne tale imod, at der palegges en par-
keringsafgift. Dette er imidlertid i hvert fald ikke tilfeldet, hvis en
stor del af kgretgjet rager ind over sparrefladen, hvorfor der i en sa-
dan situation palegges en parkeringsafgift. I denne situation skal der
foretages to opmalinger: Fgrst skal det males, hvor langt hjulet er
inde pa sperrefladen, og herefter skal det males, hvor langt kgretgjet
rager ind over sparrefladen.

(Afsnit 8.8)

01d.
Standsning i for-
budszone.

Finder anvendelse, hvor et kgretgj er standset i strid med et stands-
ningsforbud angivet ved den omradetavle, der betyder, at der ikke ma
ske standsning uden for de serligt afmerkede parkeringsbase i omra-
det, jf. vejbkg. § 19, E 68.

Som udgangspunkt stilles der ikke krav om en observationstid, men
det skal iagttages, at kgretgjet ikke er hensat pa kgrebanen af hensyn
til den gvrige faerdsel eller som fglge af ferdselsuheld, havari eller
lignende, jf. FEL § 31, stk. 2. Det skal endvidere iagttages, om kgre-
tgjet har en dispensation fra Parkering  Kgbenhavn, om det ud fra
forsigtighedsprincippet mv. skgnnes mest hensigtsmassigt at undlade
at paleegge en afgift i den konkrete situation, jf. herved ogsa at FAEL
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§ 121, stk. 1, angiver, at der kan palegges parkeringsafgifter, eller
om kgretgjet af andre grunde ikke kan palegges en afgift, jf. f.eks.
princippet i FAL § 30.

Der skal som udgangspunkt udarbejdes skitse og efter omstendighe-
derne foretages opmaling, jf. det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

(Afsnit 8.18, hvor der er illustrationer mv. af den nesten tilsvarende
forseelse i 05f vedrgrende parkering i forbudszone)

02.
Betinget stands-
ningsforbud. Af-

og palesning til-
ladt.

Finder anvendelse, hvor et kgretgj er standset eller parkeret i strid
med et betinget standsningsforbud, der er angivet ved den forbudstav-
le og undertavle, der betyder: "Standsning forbudt. Af- og palesning
tilladt", jf. vejbkg. § 13, C 61, og § 5.

Parkeringsafgift paleegges kun, nar en del af kgretgjet er placeret in-
den for afmarkningen, jf. det anfgrte om forsigtighedsprincippet og
konduite ovenfor.

Der stilles krav om en observationstid pa mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangvarende af- og palesning fra keretgjet,
bgr der dog anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende
observationstid.

Der skal som udgangspunkt udarbejdes skitse og efter omstendighe-
derne foretages opmaling, jf. det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

Da af- og palasning ikke anses som parkering, jf. FEL § 2, nr. 16,
vil reglerne om betalingsparkering eller om anvendelse af parkerings-
skive ikke have nogen selvstndig betydning, idet det anbefales, at
parkeringsvagten, safremt kgretgjet er parkeret, paleegger parkerings-
afgiften for overtredelse af punkt 02.

Der galder szrlige regler i forhold til kgretgjer med invalideskilt, jf.
det anfgrte herom i afsnit 2.4.1.3. Parkeringsafgifter palegges nor-
malt for overtredelse af punkt 14 -19, i det der 1 modsat fald stilles
krav om, at parkeringsvagten ved anvendelse af ventilkontrol eller
lignende sikrer, at kgretgjets dispensation som fglge af invalideskiltet
med sikkerhed er udlgbet.

(Afsnit 8.9)

03a.

Reserveret parke-
ringsplads - af-
merket pa kgre-
banen m.m.

Finder anvendelse, hvor et kgretgj er standset eller parkeret i strid
med et standsnings- og parkeringsforbud pa en reserveret parkerings-
plads. Hvis en parkeringsplads er reserveret til invalidekgretgj, bus,
lastbil, motorcykel mv., og dette er afmarket pa kgrebanen m.m.,
gelder der et standsnings- og parkeringsforbud for andre kgretgjer.
Reservationen er angivet ved tekst eller symbol pa kgrebanen m.m.,
jf. vejbkg. § 49, T 33.

Punkt 03a kan ogsa anvendes, hvis reservationen bade er markeret
ved afmarkning pa kgrebanen m.m., jf. vejbkg. § 49, T 33, og ved
tavle, jf. vejbkg. § 19, E 33. I disse tilfelde kan en anvendelse af for-
sigtighedsprincippet dog medfgre, at der ikke palaegges en afgift for
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overtredelse af standsningsforbudet, men alene for overtredelse af
parkeringsforbudet, jf. nedenfor punkt 13. Dette galder, hvis af-
merkningen ikke har en saddan klarhed, at det med rimelighed kan
kraeves, at bilisten matte indse, at der ikke alene var forbud mod par-
kering, men ogsa mod standsning.

Henset til, at standsningsforbudet ikke tidligere har vaeret handhavet,
og at Vejdirektoratet har bebudet en snarlig @ndring af bekendtggrel-
sen med henblik pa at klarggre retstilstanden, anbefales det, at punkt
13 anvendes i de situationer, hvor den reserverede parkeringsplads er
afmerket bade pa kgrebanen og ved tavle. Denne anbefaling gelder
naturligvis kun, indtil reglerne er blevet @&ndret.

Hvis reservationen kun er markeret pa kgrebanen, anvendes punkt
03a, idet der i disse tilfelde alene gelder et standsningsforbud.

Der skal udarbejdes skitse og efter omstendighederne foretages op-
maling, jf. det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

(Afsnit 8.10)

03b.
Pa tveers af par-
keringsbas.

Finder anvendelse, hvor et kgretgj er standset eller parkeret i strid
med forbudet mod at standse eller parkere pa anden made end i
leengderetningen pa en afmeerket parkeringsbas, jf. vejbkg. § 49, T
33.

Standsningsforbudet gelder kun, hvor der er tale om en afmeer-
ket parkeringsbas. Forsigtighedsprincippet tilsiger, at punkt 03b
ikke anvendes 1 de tilfelde, hvor man kunne komme i tvivl om,
hvorvidt der er tale om en parkeringsbas. Det betyder, at i de til-
faelde, hvor der er tale om en parkeringsramme eller hvor en bas
ikke er “afsluttet”, vil parkeringsvagten skulle vare tilbagehol-
dende med at anvende dette punkt.

Standsningsforbudet gelder endvidere kun, hvis kgretgjet er hen-
sat pa en anden made end i leengderetningen pa en afmerket
parkeringsbas. Serligt i Kgbenhavns Kommune, hvor der ofte an-
vendes s@rlige parkeringsrammer, der skal anvendes til vinkel-
parkering pa en anden made end i kgrebanens leengderetning, vil
det ofte vere vanskeligt entydigt at definere l&ngderetningen pa
parkeringsbasen. Derfor vil der neppe i denne situation vare et
tilstreekkeligt sikkert grundlag til at palegge en parkeringsafgift
for at have hensat et kgretgj “skevt” i en parkeringsbas.

Forsigtighedsprincippet tilsiger saledes, at punkt 03b normalt kun
anvendes i tilfeelde, hvor et kgretgj er standset eller parkeret pa
tveers af parkeringsbase. Hvis disse betingelser er opfyldt finder
bestemmelsen anvendelse bade i forhold til parkeringsbase pa
parkeringspladser og i gvrigt.

Det bemarkes sarligt, at de gvrige dele af bestemmelsen om, at par-
kering skal “ske i og inden for bdasen”, alene indeholder et parke-
ringsforbud, hvorfor overtraedelser af denne restriktion skal vurderes
efter punkt 07. Punkt 07 anvendes i gvrigt i de tilfalde, hvor kgretgjet
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pa en parkeringsplads er parkeret uden for de pa kgrebanen afmeerke-
de parkeringsbase, samt i de tilfeelde hvor et kgretgj uden for en par-
keringsplads optager mere end én afmarket parkeringsbas.

Punkt 01d og 05f anvendes, hvor det ved en omrade- eller zonetavle
er markeret, at der ikke ma ske standsning og parkering hhv. parke-

ring uden for de serligt afmeerkede parkeringsbase.

Der skal udarbejdes skitse og foretages opmaling, jf. det anfgrte i af-
snit 8.3 herom.

(Afsnit 8.11)

04.
Betinget stands-
ningsforbud. Af-
og pastigning til-
ladt.

Finder anvendelse, hvor et kgretgj er standset eller parkeret i strid
med et betinget standsningsforbud, der er angivet ved den forbudstav-
le og undertavle, der betyder: "Standsning forbudt. Af- og pastigning
tilladt", jf. vejbkg. § 13, C 61, og § 5.

Parkeringsafgift paleegges kun, nar en del af kgretgjet er placeret in-
den for afmarkningen, jf. det anfgrte om forsigtighedsprincippet og
konduite ovenfor. Det er normalt kun tilladt at foretage en kortvarig
standsning, mens passagerer stiger af eller pa. Af forarbejderne fglger
tillige, at en af- og pastigning normalt umiddelbart vil give sig til
kende, nar overvagningen af kgretgjet begynder.

Pa den anden side fglger det forudsatningsvis af definitioneni § 2,
nr. 16, at standsning for af- eller pastigning kan tage leengere tid end
3 minutter. Kontinuerlig af- eller pastigning i f.eks. 6 minutter, der
ikke har karakter af omgaelse, kan saledes ikke medfgre paleggelse
af en parkeringsafgift. Der stilles derfor krav om en observationstid
pa mindst 4 minutter. Da det afggrende ved dette forbud naturligvis
er, om der foretages af- og pastigning, skal der herudover iagttages de
samme forhold som navnt under punkt 02 ovenfor.

Der skal som udgangspunkt udarbejdes skitse og efter omstendighe-
derne foretages opmaling, jf. det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

(Afsnit 8.12)

05a.
Ved afmeaerkning
med tavle og

brudt gul kantli-
nie.

Finder anvendelse, hvor der er et parkeringsforbud markeret enten
med den forbudstavle, der betyder "parkering forbudt", eller ved
punkteret gul afmarkning, jf. vejbkg. § 13, C 62 eller UC 62, og §
49, T 62.

Parkeringsafgift paleegges kun, nar en del af kgretgjet er placeret in-
den for afmarkningen, jf. det anfgrte om forsigtighedsprincippet og
konduite ovenfor.

Der stilles krav om en observationstid pa mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangverende af- og palesning fra keretgjet,
bgr der dog anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende
observationstid.
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Der skal som udgangspunkt udarbejdes skitse og efter omstendighe-
derne foretages opmaling, jf. det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

Der galder serlige regler i forhold til kgretgjer med invalideskilt, jf.
det anfgrte herom i afsnit 2.4.1.3. Parkeringsafgifter palagges nor-
malt for overtredelse af punkt 14 -19, i det der 1 modsat fald stilles
krav om, at parkeringsvagten ved anvendelse af ventilkontrol eller
lignende sikrer, at kgretgjets dispensation som fglge af invalideskiltet
med sikkerhed er udlgbet.

(Afsnit 8.13)

05b.
Vinkelparkering.

Finder anvendelse, hvor et kgretgj er vinkelparkeret i strid med p-
bkg. § 3, hvorefter et kgretgj ved parkering skal anbringes i vejens
lengderetning ved kgrebanens yderkant, medmindre andet er tilken-
degivet ved afmarkning.

Der stilles krav om en observationstid pa mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangverende af- og palesning fra keretgjet,
bgr der dog anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende
observationstid.

Der skal udarbejdes skitse og efter omstendighederne foretages op-
maling, jf. det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

Der galder serlige regler i forhold til kgretgjer med invalideskilt, jf.
det anfgrte herom i afsnit 2.4.1.3. Parkeringsafgifter palegges nor-
malt for overtredelse af punkt 14 -19, i det der i modsat fald stilles
krav om, at parkeringsvagten ved anvendelse af ventilkontrol eller
lignende sikrer, at kgretgjets dispensation som fglge af invalideskiltet
med sikkerhed er udlgbet.

(Afsnit 8.14)

05c.

Kgretgjer med til-
ladt totalvaegt
over 3500 kg.

Finder anvendelse, hvor et kgretgj er parkeret i strid med p-bkg. § 6,
stk. 1, hvorefter lastbiler, busser og lignende med tilladt totalvegt
over 3500 kg ikke ma parkeres i tidsrummet kl. 19.00 — 07.00, med-
mindre andet er tilkendegivet ved afmarkning.

Der stilles krav om en observationstid pa mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangverende af- og palesning fra keretgjet,
bgr der dog anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende
observationstid.

Se ogsa punkt 05g vedrgrende pahaengskgretgjer med tilladt totalvaegt
pa hgjst 2000 kg.

Der galder serlige regler i forhold til kgretgjer med invalideskilt, jf.
det anfgrte herom i afsnit 2.4.1.3. Parkeringsafgifter palagges nor-
malt for overtredelse af punkt 14 -19, i det der i modsat fald stilles
krav om, at parkeringsvagten ved anvendelse af ventilkontrol eller
lignende sikrer, at kgretgjets dispensation som fglge af invalideskiltet
med sikkerhed er udlgbet.
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(Afsnit 8.15)

05d.
Opholds- og lege-
omrade.

Finder anvendelse, hvor et kgretgj er parkeret i strid med et parke-
ringsforbud angivet ved den oplysningstavle, der betyder, at der ikke
ma ske parkering uden for de sarligt afmarkede pladser i et opholds-
og legeomrade, jf. vejbkg. § 19, E 51.

Der stilles krav om en observationstid pa mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangverende af- og palesning fra keretgjet,
bgr der dog anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende
observationstid.

Der skal som udgangspunkt udarbejdes skitse og efter omstendighe-
derne foretages opmaling, jf. det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

Der galder serlige regler i forhold til kgretgjer med invalideskilt, jf.
det anfgrte herom i afsnit 2.4.1.3. Parkeringsafgifter palegges nor-
malt for overtredelse af punkt 14 -19, i det der i modsat fald stilles
krav om, at parkeringsvagten ved anvendelse af ventilkontrol eller
lignende sikrer, at kgretgjets dispensation som fglge af invalideskiltet
med sikkerhed er udlgbet.

(Afsnit 8.16)

05e.
Gagade.

Finder anvendelse, hvor et kgretgj er parkeret i strid med et parke-
ringsforbud i gagade. Dette er angivet ved den oplysningstavle, der
betyder, at der ikke ma ske parkering uden for de serligt afmeerkede
pladser i gagade, jf. vejbkg. § 19, E 49.

Der stilles krav om en observationstid pa mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangvarende af- og palesning fra keretgjet,
bgr der dog anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende
observationstid.

Der skal som udgangspunkt udarbejdes skitse og efter omstendighe-
derne foretages opmaling, jf. det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

Der galder s@rlige regler i forhold til kgretgjer med invalideskilt, jf.
det anfgrte herom i afsnit 2.4.1.3. Parkeringsafgifter palagges nor-
malt for overtredelse af punkt 14 -19, i det der 1 modsat fald stilles
krav om, at parkeringsvagten ved anvendelse af ventilkontrol eller
lignende sikrer, at kgretgjets dispensation som fglge af invalideskiltet
med sikkerhed er udlgbet.

(Afsnit 8.17)

05f.
Parkering i for-
budszone.

Finder anvendelse, hvor et kgretgj er parkeret i strid med et parke-
ringsforbud angivet ved den omradetavle, der betyder, at der ikke ma
ske parkering uden for de serligt afmarkede parkeringsbase i omra-
det, jf. vejbkg. § 19, E 68.

Der stilles krav om en observationstid pa mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangvarende af- og palesning fra kgretgjet,
bgr der dog anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende
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observationstid.

Der skal som udgangspunkt udarbejdes skitse og efter omstendighe-
derne foretages opmaling, jf. det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

Der galder serlige regler i forhold til kgretgjer med invalideskilt, jf.
det anfgrte herom i afsnit 2.4.1.3. Parkeringsafgifter palagges nor-
malt for overtredelse af punkt 14 -19, i det der i modsat fald stilles
krav om, at parkeringsvagten ved anvendelse af ventilkontrol eller
lignende sikrer, at kgretgjets dispensation som fglge af invalideskiltet
med sikkerhed er udlgbet.

(Afsnit 8.18)

Finder anvendelse, hvor et pahengskgretgj (herunder en camping-
vogn) med en tilladt totalvegt pa hgjst 2000 kg er parkeret i strid
med p-bkg. § 6, stk. 2, hvorefter sadanne pahengskeretgjer ikke ma
parkeres i mere end 24 timer, medmindre andet er tilkendegivet ved
afmaerkning.

Der stilles krav om ventilkontrol og om en observationstid pa mindst
4 minutter. Er perioden mellem de to ventilkontroller pa 25 timer el-
ler mere, stilles der alene krav om observationstid 1 forbindelse med
den anden kontrol.

Finder anvendelse, hvor et kgretgj er parkeret i strid med p-bkg. § 5,
stk. 1, hvorefter der ikke ma parkeres med henblik pa reklame.

Der stilles krav om en observationstid pa mindst 4 minutter.
Situationen skal beskrives pa en sadan made, at det efterfglgende vil

kunne sandsynligggres, at kgretgjet var parkeret med henblik pa re-
klame. Der bgr altsa udarbejdes notat.

05g.
Pahaengskeretgjer
med tilladt total-
vaegt pa hgjst
2000 kg.

05j.

Parkering med
henblik pa rekla-
me.

05Kk.

Parkering med
henblik pa over-

Finder anvendelse, hvor et kgretgj er parkeret i strid med p-bkg. § 5,
stk. 1, hvorefter der ikke ma parkeres med henblik pa overnatning.

natning. Der stilles krav om en observationstid pa mindst 4 minutter.
Situationen skal beskrives pa en sadan made, at det efterfglgende vil
kunne sandsynligggres, at kgretgjet var parkeret med henblik pa
overnatning. Der bgr altsa udarbejdes notat.

051. Finder anvendelse, hvor et kgretgj er parkeret i strid med FAL § 29,

Parkering i 2. po- |stk. 3, nr. 4, hvorefter der ikke ma parkeres i 2. position.

sition

Det er et krav, at parkeringen sker ved siden af et andet kgretgj, som
holder ved kgrebanens kant, og det andet kgretgj ma ikke vere en to-
hjulet cykel, tohjulet knallert eller tohjulet motorcykel uden sidevogn.
Der stilles krav om en observationstid pa mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangverende af- og palesning fra keretgjet,
bgr der dog anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende
observationstid.
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Der skal som udgangspunkt udarbejdes skitse og efter omstendighe-
derne foretages opmaling, jf. det anfgrte i afsnit 8.3 herom, i det man
dog i forhold til denne forseelse normalt bgr foretage flere opmalin-
ger. De(n) forste opmaling(er) skal vise, hvor meget kgretgjet holder
ved siden af et og nogle gange to kgretgjer. Holder et kgretgj helt ved
siden af et andet kgretgj, er der dog ikke behov for opmaling. Heref-
ter skal der foretages en opmaling af, hvor langt keretgjet holder ude
fra kgrebanens kant.

Der galder serlige regler i forhold til kgretgjer med invalideskilt, jf.
det anfgrte herom i afsnit 2.4.1.3. Parkeringsafgifter palegges nor-
malt for overtredelse af punkt 14 -19, i det der 1 modsat fald stilles
krav om, at parkeringsvagten ved anvendelse af ventilkontrol eller
lignende sikrer, at kgretgjets dispensation som fglge af invalideskiltet
med sikkerhed er udlgbet.

(Afsnit 8.19)

05m.
Havarerede og
ubrugbare kgre-
tgjer

Finder anvendelse, hvor et kgretgj er parkeret i strid med p-bkg. § 5,
stk. 3, hvorefter et havareret eller ubrugbart kgretgj ikke ma parkeres
i mere end 6 timer, jf. dog p-bkg. § 1, stk. 3, hvoraf fremgar, at hava-
rerede eller ubrugbare kgretgjer fgrst anses for parkerede, hvis de har
veret henstillet i mere end 12 timer. Punkt 05m finder altsa kun an-
vendelse i tilfelde, hvor kgretgjet har vaeret henstillet i mere end 18
timer.

Der stilles krav om ventilkontrol og om en observationstid pa mindst
4 minutter. Er perioden mellem de to ventilkontroller pa 25 timer el-
ler mere, stilles der alene krav om observationstid 1 forbindelse med
den anden kontrol.

07.
Uden for af-
maerkning.

Finder anvendelse, hvor et kgretgj er parkeret i strid med vejbkg. §
49, T 33, der lyder saledes: "Hvor der er afmarket parkeringsbase,
skal parkering ske i og inden for basen."

Punkt 07 anvendes i de tilfeelde, hvor kgretgjet pa en parkeringsplads
er parkeret uden for de pa kgrebanen afmerkede parkeringsbase.

Punkt 07 anvendes endvidere i de tilfelde, hvor et kgretgj uden for en
parkeringsplads optager mere end én afmarket parkeringsbas.

Derimod kan et kgretgj ikke palegges afgift efter punkt 07, hvis det
er hensat uden for en parkeringsplads helt eller delvist uden for
parkeringsbas, medmindre kgretgjet er hensat i strid med andre be-
stemmelser. I givet vil parkeringsafgiften ikke skulle palegges efter
punkt 07, men efter de s@rlige bestemmelser, der er overtradt.

Punkt 01d og 05f anvendes, hvor det ved en omrade- eller zonetavle
er markeret, at der ikke ma ske standsning og parkering hhv. parke-
ring uden for de sarligt afmarkede parkeringsbase.

Punkt 03b anvendes, hvis kgretgjet er standset eller parkeret i en par-
keringsbas, men ikke i parkeringsbasens le&ngderetning, som det er
foreskrevet 1 vejbkg. § 49 T 33, der indeholder et standsnings- og
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parkeringsforbud i disse situationer. Som anfgrt under punkt 03b til-
siger forsigtighedsprincippet, at punkt 03b normalt kun anvendes i til-
feelde, hvor kgretgjet holder pa tvars af parkeringsbase.

Der stilles krav om en observationstid pa mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangverende af- og palesning fra keretgjet,
bgr der dog anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende
observationstid.

Der skal udarbejdes skitse og efter omstendighederne foretages op-
maling, jf. det anfgrte i afsnit 8.3 herom. Da det er et krav, at ’parke-
ring skal ske i og inden for basen”, er det tilstraekkeligt at en del af
kgretgjet er uden for basen, og der skal derfor alene foretages opma-
ling af, hvor langt kgretgjet er parkeret uden for basen.

Der gazlder serlige regler i forhold til kgretgjer med invalideskilt, jf.
det anfgrte herom i afsnit 2.4.1.3. Parkeringsafgifter palagges nor-
malt for overtredelse af punkt 14 -19, i det der i modsat fald stilles
krav om, at parkeringsvagten ved anvendelse af ventilkontrol eller
lignende sikrer, at kgretgjets dispensation som fglge af invalideskiltet
med sikkerhed er udlgbet.

(Afsnit 8.20)

12.
Motorvognsplads.

Finder anvendelse, hvor en tohjulet motorcykel i strid med p-bkg. §
2, stk. 1, er standset eller parkeret pa en motorvognsplads.

Der skal udarbejdes skitse og efter omstendighederne foretages op-
maling, jf. det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

(Afsnit 8.21)

13.

Reserveret parke-
ringsplads - af-
meerket ved tavle.

Finder anvendelse, hvor et kgretgj er parkeret i strid med et parke-
ringsforbud pa en reserveret parkeringsplads Dette er angivet ved den
oplysningstavle, der betyder, at en parkeringsplads f.eks. er reserveret
til invalidebiler eller til besggende med ®rinde til en ambassade, jf.
vejbkg. § 19, E 33, samt § 5.

Punkt 13 anvendes, hvor reservationen af parkeringspladsen er af-
mearket ved tavle.

Som anfg@rt under punkt 03a anbefales det, at punkt 13 tillige anven-
des, hvis reservationen er afmarket ved tavle og ved tekst eller sym-
bol pa kgrebanen m.m., jf. vejafmerkningsbekendtggrelsens § 49, E
33.

Der stilles krav om en observationstid pa mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangvarende af- og palesning fra kgretgjet,
bgr der dog anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende
observationstid.

Er der tale om en parkeringsplads reserveret til besggende med @rin-
de til en ambassade eller en anden offentlig institution, bgr parke-
ringsvagten rette henvendelse til ambassaden mv. for at sikre sig, at
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kgretgjet ikke tilhgrer en person med et sadant @rinde. Der bgr udar-
bejdes notat om resultatet af henvendelsen.

Der skal udarbejdes skitse og efter omstendighederne foretages op-
maling, jf. det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

Der galder s@rlige regler i forhold til kgretgjer med invalideskilt, jf.
det anfgrte herom i afsnit 2.4.1.3. Parkeringsafgifter palagges nor-
malt for overtredelse af punkt 14 -19, i det der 1 modsat fald stilles
krav om, at parkeringsvagten ved anvendelse af ventilkontrol eller
lignende sikrer, at kgretgjets dispensation som fglge af invalideskiltet
med sikkerhed er udlgbet.

(Afsnit 8.22)

14.
Uden brug af p-
skive.

Finder anvendelse, hvor en bil i strid med p-skivebkg. § 1 er parkeret
uden brug af p-skive, hvor der er tidsbegranset parkering. Punkt 14
anvendes alene i de tilfeelde, hvor et kgretgj er parkeret i et omrade
med tidsbegrenset parkering uden brug af p-skive.

Forsigtighedsprincippet tilsiger normalt, at en seddel med ankomst-
tidspunktet, herunder en billet, der ligger synligt i forruden, anerken-
des som tilstreekkeligt i forhold til denne forseelse, hvis der ikke er en
parkeringsskive i bilen. I sadanne tilflde skal parkeringsvagten
normalt vere tilbageholdende med at palegge en parkeringsafgift ef-
ter punkt 14.

Hvis der er en gyldig parkeringsskive i bilen, er det ikke tilstreekke-
ligt, at der er en seddel i forruden med ankomsttidspunktet. I sadanne
tilfelde skal parkeringsskiven vare indstillet med det korrekte an-
komsttidspunkt.

Der stilles krav om en observationstid pa mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangvarende af- og palesning fra bilen, bgr
der dog anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende ob-
servationstid.

(Afsnit 8.23)

15.

Tidsbegraenset
parke-
ring/Urigtigt ind-
stillet p-skive.

Finder anvendelse, hvor en bil er parkeret i strid med tidsbegrans-
ningen, eller hvor en bil er parkeret med en urigtigt indstillet p-skive,
jf. p-skivebkg. § 3, stk. 1, 2 eller 3, § 6 og § 7, stk. 1 og 5.

Punkt 15 har et bredt anvendelsesomrade og finder anvendelse i
stort set alle situationer, hvor en bil er parkeret i strid med reglerne
om tidsbegranset parkering eller med en urigtigt indstillet p-skive.

Parkeringen skal bringes til ophgr senest ved udlgbet af fristen
for parkeringen. Er fristen ikke uvaesentligt overskredet, kan parke-
ringsvagten pabegynde den pligtmessige observation af kgretgjet og
herefter palegge en parkeringsafgift.

En bilist kan normalt ikke forleenge sin parkeringstid ved at flytte sin
bil lengere frem i en gade. Flyttes kgretgjet f.eks. tre pladser frem,
vil der vere tale om en samlet parkering, hvorved den lovlige p-tid
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ikke forlenges.

Som udslag af konduite og den almindelige vejledningsforpligtelse
bgr en parkeringsvagt, der observerer en “utilstrekkelig” flytning af
bilen, patale forseelsen for den pagaldende bilist og fgrst herefter pa-
legge parkeringsafgiften, hvis bilisten ikke flytter bilen.

En bil ma heller ikke vere parkeret med urigtigt indstillet parke-
ringsskive, hvor der er tidsbegrenset parkering.

Er parkeringsskiven indstillet pa et senere tidspunkt end observati-
onstidspunktet, er p-skiven urigtig indstillet, og der kan péalegges
parkeringsafgift. Paleggelsen af parkeringsafgift kan naturligvis ale-
ne ske under foruds®tning af, at parkeringsskiven er indstillet til et
tidspunkt, der ligger mere end 15 minutter efter observationstids-
punktet, da parkeringsskiven efter p-skivebekendtggrelsens § 3, stk.
1, 2. punkt, skal vere indstillet ved udlgbet af det kvarter, inden for
hvilket parkeringen fandt sted. Forsigtighedsprincippet tilsiger, at der
alene pabegyndes en observationsperiode, nar p-skiven klart er urig-
tigt indstillet.

Der stilles krav om en observationstid pa mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangvearende af- og palesning fra bilen, bgr
der dog anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende ob-
servationstid.

Der bgr udarbejdes notat. I de tilfeelde, hvor forseelsen bestar i en
urigtigt indstillet p-skive, bgr der i notat forklares, pa hvilken made
p-skiven var urigtigt indstillet. Det skal endvidere fremga af notatet,
om der var tale om en manuel eller en automatisk p-skive.

(Afsnit 8.23)

16.

Andring af tids-
angivelse pa p-
skiven.

Finder anvendelse, hvor en bil i strid med p-skivebkg. § 5 og § 7, stk.
4, ikke er blevet flyttet i forbindelse med, at der er @ndret pa angivel-
sen pa p-skiven.

Henset til det brede anvendelsesomrade for punkt 15 anbefales punkt
16 alene anvendt i de situationer, hvor parkeringsvagten observerer,
at bilisten i strid med reglerne ®ndrer p-skivens indstilling.

Der stilles som udgangspunkt krav om en observationstid pa mindst
4 minutter, saledes at parkeringsvagten har sikkerhed for, at der ikke
er tale om en standsning, idet bilisten gerne ma a@ndre p-skivens ind-
stilling indtil afslutningen af standsningsperioden.

Hvis bilen er observeret tilstraekkeligt til at konstatere, at der er tale
om parkering, og observerer parkeringsvagten herefter, at bilisten
vender tilbage og @ndrer p-skivens indstilling, bgr parkeringsvagten
tage kontakt til bilisten og patale forseelsen. Afviser bilisten herefter
fortsat at fjerne bilen, bgr der palagges en parkeringsafgift.

Hvis parkeringsvagten er i gang med en observation for at sikre do-
kumentation for en overtredelse af f.eks. punkt 15, og kan det udle-
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des af henvendelsen til bilisten, at kgretgjet har vaeret parkeret, stilles
der efter en konkret vurdering ikke ngdvendigvis krav om en obser-
vationstid pa mindst 4 minutter, men der vil i givet fald skulle udar-
bejdes et notat, der begrunder, hvorfor parkeringsvagten i den kon-
krete situation har fundet det tilstreekkeligt at anvende en kortere ob-
servationsperiode.

Som angivet ovenfor skal bilisten vejledes om, at bilen skal flyttes,
men sker dette ikke, kan der palegges en parkeringsafgift.

Der skal udarbejdes notat om kontakten med bilisten mv.

(Afsnit 8.23)

17.
Uaflaeselig p-
skive.

Finder anvendelse, hvor en bil i strid med p-skivebkg. § 4, stk. 3, og
§ 7, stk. 6 eller 7, er parkeret med en uaflaeselig anbragt p-skive.
Punkt 17 anvendes alene i de tilfelde, hvor et kgretgj er parkeret i et
omrade med tidsbegraenset parkering med en uafleselig anbragt p-
skive.

Der stilles krav om en observationstid pa mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangverende af- og palasning fra bilen, bgr
der dog anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende ob-
servationstid.

Der bgr udarbejdes notat, hvori det forklares, hvordan p-skiven var
anbragt. Det skal fremga af notatet, om der var tale om en manuel el-

ler en automatisk p-skive.

(Afsnit 8.23)

18.
Mere end én p-
skive.

Finder anvendelse, hvor en bil i strid med p-skivebkg. § 4, stk. 2, er
parkeret med mere end én p-skive. Punkt 18 anvendes alene i de til-
feelde, hvor et kgretgj er parkeret i et omrade med tidsbegranset par-
kering med mere end en p-skive i forruden eller i en af fordgrenes ru-
der

Er et kgretgj f.eks. udstyret med en automatisk parkeringsskive, som
bilisten har overdakket med papir eller lignende, og en manuel par-
keringsskive, tilsiger forsigtighedsprincippet, at parkeringsvagten
normalt er tilbageholdende med at palegge parkeringsafgifter herfor.

Der stilles krav om en observationstid pa mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangvearende af- og palesning fra bilen, bgr
der dog anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende ob-
servationstid.

Der bgr udarbejdes notat om antallet af p-skiver og om deres place-
ring i kgretgjet. Det skal fremga af notatet, om der var tale om manu-

elle eller automatiske p-skiver.

(Afsnit 8.23)

19.

Finder anvendelse, hvor en bil i strid med p-skivebkg. § 2, stk. 1-3,
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Ulovlig p-skive.

og § 7, stk. 6 eller 7, er parkeret med en ulovlig p-skive.

Er en parkeringsskive f.eks. udstyret med to pile, mangler der kvar-
terangivelse, eller er en stgrre del af pilen bgjet eller knekket, kan der
paleegges parkeringsafgift, hvor et kgretgj er parkeret i et omrade
med tidsbegrenset parkering.

Der stilles krav om en observationstid pa mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangvarende af- og palesning fra bilen, bgr
der dog anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende ob-
servationstid.

Der bgr udarbejdes notat, hvori det beskrives, pa hvilke punkter p-
skiven ikke lever op til kravene i p-skivebkg. Det skal fremga af no-

tatet, om der er tale om en manuel eller en automatisk p-skive.

(Afsnit 8.23)

20.
Fodgzengerfelt.

Finder anvendelse, hvor et kgretgj er standset eller parkeret i strid
med FAL § 29, stk. 1, nr. 1, hvorefter der ikke ma standses eller par-
keres pa et fodgengerfelt eller inden for en afstand af 5 meter foran
et fodgengerfelt.

Som udgangspunkt stilles der ikke krav om en observationstid, men
det skal iagttages, at bilen ikke er hensat pa kgrebanen af hensyn til
den gvrige faerdsel eller som fglge af feerdselsuheld, havari eller lig-
nende, jf. FAEL § 31, stk. 2. Det skal endvidere iagttages, om det ud
fra forsigtighedsprincippet mv. skgnnes mest hensigtsmassigt at und-
lade at palaegge en afgift i den konkrete situation, jf. herved ogsa at
FAL § 121, stk. 1, angiver, at der kan palegges parkeringsafgifter,
eller om kgretgjet af andre grunde ikke kan palagges en afgift, jf.
f.eks. princippet i FAL § 30.

Der skal udarbejdes skitse. Der skal endvidere foretages opmaling,
hvor tolerancetaersklen finder anvendelse, eller hvor kgretgjet er
hensat delvist i fodgengerfeltet. Der skal endvidere efter omstendig-
hederne foretages opmaling, hvor det i gvrigt findes hensigtsmes-
sigt. Der henvises til det anfgrte i afsnit 8.3 og 8.4 herom.

Da der stilles krav om, at kgretgjet er standset eller parkeret “pa” fod-
gengerfeltet, skal der normalt foretages en opmaling af, hvor langt
hjulet er placeret inde pa fodgengerfeltet. I de tilfelde, hvor kgretgjet
rager ind over fodgangerfeltet, uden at nogen del af kgretgjet bergrer
fodgaengerfeltet, og dermed er placeret pa dette, vil der ikke kunne
palegges en parkeringsafgift efter dette punkt.

Er kun en lille del af hjulet inde pa fodgangerfeltet, kan forsigtig-
hedsprincippet efter omstendighederne tale imod, at der palegges en
parkeringsafgift. Dette er imidlertid i hvert fald ikke tilfeldet, hvis en
stor del af kgretgjet rager ind over fodgengerfeltet, hvorfor der i en
sadan situation palegges en parkeringsafgift. I denne situation skal
der foretages to opmalinger: Forst skal det méles, hvor langt hjulet
er inde pa fodgangerfeltet, og herefter skal det méles, hvor langt kg-
retgjet rager ind over fodgengerfeltet.
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(Afsnit 8.24)

21.
Udkgrsel fra
cykelsti.

Finder anvendelse, hvor et kgretgj er standset eller parkeret i strid
med FAL § 29, stk. 1, nr. 1, hvorefter der ikke ma standses eller par-
keres ud for udkgrsel fra en cykelsti eller inden for en afstand af 5
meter foran udkgrslen.

Som udgangspunkt stilles der ikke krav om en observationstid, men
det skal iagttages, at bilen ikke er hensat pa kgrebanen af hensyn til
den gvrige ferdsel eller som fglge af faerdselsuheld, havari eller lig-
nende, jf. FAL § 31, stk. 2. Det skal endvidere iagttages, om det ud
fra forsigtighedsprincippet mv. skgnnes mest hensigtsmassigt at und-
lade at palaegge en afgift i den konkrete situation, jf. herved ogsa at
FAL § 121, stk. 1, angiver, at der kan palegges parkeringsafgifter,
eller om kgretgjet af andre grunde ikke kan palagges en afgift, jf.
f.eks. princippet 1 FEL § 30.

Der skal udarbejdes skitse. Der skal endvidere foretages opmaling,
hvor tolerancetersklen finder anvendelse, eller hvor kgretgjet er
hensat delvist ud for udkgrslen. Der skal endvidere efter omstaendig-
hederne foretages opmaling, hvor det i gvrigt findes hensigtsmees-
sigt. Der henvises til det anfgrte i afsnit 8.3 og 8.4 herom.

Da der alene stilles krav om, at kgretgjet er standset eller parkeret ud
for udkegrslen fra cykelsti, er det tilstreekkeligt at en del af kgretgjet er
ud for udkgrslen, og der skal derfor alene foretages opmaling af,
hvor stor en del af kgretgjet, der er henstillet ud for udkgrslen. Der vil
altsa ligesom i forhold til det under punkt 07 anfgrte ikke kunne stil-
les krav om, at en del af kgretgjet er henstillet pa cykelstien.

vil der kunne

(Afsnit 8.25)

22,
Vejkryds.

Finder anvendelse, hvor et kgretgj er standset eller parkeret i strid
med FAEL § 29, stk. 1, nr. 2, hvorefter der ikke ma standses eller par-
keres i vejkryds eller inden for en afstand af 10 meter fra den tverga-
ende kgrebanes eller cykelstis nermeste kant. Bestemmelsen galder
ogsa i forhold til vejkryds ved ind- og udkgrsler fra en rundkgrsel.

Serligt i forhold til vejkryds i forbindelse med ensrettede gader bgr
parkeringsvagten vere serligt opmarksom pa det anfgrte i afsnit 2.6,
eksempel 5.

Som udgangspunkt stilles der ikke krav om en observationstid, men
det skal iagttages, at bilen ikke er hensat pa kgrebanen af hensyn til
den gvrige ferdsel eller som fglge af fardselsuheld, havari eller lig-
nende, jf. FAEL § 31, stk. 2. Det skal endvidere iagttages, om det ud
fra forsigtighedsprincippet mv. skgnnes mest hensigtsmassigt at und-
lade at palaegge en afgift i den konkrete situation, jf. herved ogsa at
FAL § 121, stk. 1, angiver, at der kan palegges parkeringsafgifter,
eller om kgretgjet af andre grunde ikke kan palagges en afgift, jf.
f.eks. princippet i FAL § 30.

Der skal udarbejdes skitse. Der skal endvidere foretages opmaling,
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hvor tolerancetzersklen finder anvendelse, jf. det anfgrte i afsnit 8.3
og 8.4 herom. Der skal dog ikke foretages opmaling, hvis kgretgjet er
placeret i selve vejkrydset, idet det naturligvis herved forudsettes, at
kgretgjets placering angives pa skitsen.

(Afsnit 8.26)

23.
Busstoppested.

Finder anvendelse, hvor et kgretgj er standset eller parkeret i strid
med FAEL § 29, stk. 2, der lyder saledes: "Det er ikke tilladt at stand-
se eller parkere pa den afmerkede streekning pa hver side af stoppe-
stedsskiltet. Er strekningen ikke afmarket, geelder forbudet inden for
en afstand af 12 meter pa hver side af skiltet."

Som udgangspunkt stilles der ikke krav om en observationstid, men
det skal iagttages, at bilen ikke er hensat pa kgrebanen af hensyn til
den gvrige faerdsel eller som fglge af feerdselsuheld, havari eller lig-
nende, jf. FAEL § 31, stk. 2. Det skal endvidere iagttages, om det ud
fra forsigtighedsprincippet mv. skgnnes mest hensigtsmassigt at und-
lade at palaegge en afgift i den konkrete situation, jf. herved ogsa at
FAL § 121, stk. 1, angiver, at der kan palegges parkeringsafgifter,
eller om kgretgjet af andre grunde ikke kan palaegges en afgift, jf.
f.eks. princippet i FAL § 30.

Der skal udarbejdes skitse. Der skal endvidere foretages opmaling,
hvor tolerancetaersklen finder anvendelse i forbindelse med af-
markning ved tavle, eller hvor kgretgjet er hensat delvist inden for
afmarkningen pa kgrebanen. Der skal endvidere efter omstandighe-
derne foretages opmaling, hvor det i gvrigt findes hensigtsmeessigt.
Der henvises til det anfgrte i afsnit 8.3 og 8.4 herom.

(Afsnit 8.27)

24,
Cykelsti, gangsti,
fortov mv.

Finder anvendelse, hvor et kgretgj er standset eller parkeret i strid
med FAL § 28, stk. 3, og p-bkg. § 4, hvorefter der ikke ma standses
eller parkeres helt eller delvist pa fortov, cykelsti, gangsti, hellean-
leg, rabat eller lign., medmindre dette er tilladt ved afmarkning.

Det anbefales, at der sa vidt muligt paleegges parkeringsafgifter for
overtradelse af p-bkg. § 4, der har klart det bredeste anvendelsesom-
rade af de to bestemmelser.

Da p-bkg. ikke finder anvendelse pa private veje, vil parkeringsvag-
terne herefter alene skulle vere opmarksom pa bestemmelsen i FAEL
§ 28, stk. 3, i forhold til kgretgjer parkeret pa sadanne veje.

Hertil kommer, at det kan udledes af FEL § 121, stk. 1, nr. 2, at der
alene kan palaegges en parkeringsafgift, hvor der er sket en stands-
ning eller parkering med hele kgretgjet pa fortov. Forbudet i FEL §
28, stk. 3, mod at parkere helt pa fortov gelder dog ikke for cykler og
tohjulede knallerter.

FAL § 28, stk. 3, vil derfor have et ganske begranset anvendelses-
omrade, da bestemmelsen alene finder anvendelse pa private veje,
hvor kgretgjet er henstillet helt pa fortov.
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Som udgangspunkt stilles der ikke krav om en observationstid, men
det skal iagttages, at bilen ikke er hensat pa kgrebanen af hensyn til
den gvrige ferdsel eller som fglge af fardselsuheld, havari eller lig-
nende, jf. FAL § 31, stk. 2. Det skal endvidere iagttages, om det ud
fra forsigtighedsprincippet mv. skgnnes mest hensigtsmassigt at und-
lade at palagge en afgift i den konkrete situation, jf. herved ogsa at
FAL § 121, stk. 1, angiver, at der kan palegges parkeringsafgifter,
eller om kgretgjet af andre grunde ikke kan palagges en afgift, jf.
f.eks. princippet 1 FEL § 30.

Der skal udarbejdes skitse. Der skal endvidere foretages opmaling,
hvor kgretgjet er hensat delvist pa fortov mv. Der skal endvidere efter
omstendighederne foretages opmaling, hvor det i gvrigt findes hen-
sigtsmassigt. Der henvises til det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

Da der stilles krav om, at kgretgjet er standset eller parkeret ”pa” for-
tov mv., skal der normalt foretages en opmaling af, hvor langt hjulet
er placeret inde pa fortovet mv. I de tilfzlde, hvor kgretgjet rager ind
over fortovet, uden at nogen del af kgretgjet bergrer fortovet, og der-
med er placeret pa dette, vil der ikke kunne palegges en parkerings-
afgift efter dette punkt.

Er kun en lille del af hjulet inde pa fortovet mv., kan forsigtigheds-
princippet efter omstendighederne tale imod, at der palegges en par-
keringsafgift. Dette er imidlertid i hvert fald ikke tilfeldet, hvis en
stor del af kgretgjet rager ind over fortovet mv., hvorfor der i en sa-
dan situation palegges en parkeringsafgift. I denne situation skal der
foretages to opmalinger: Fgrst skal det males, hvor langt hjulet er
inde pa fortovet mv., og herefter skal det males, hvor langt kgretgjet
rager ind over fortovet mv.

(Afsnit 8.28)

25.
Opmarchomrade.

Finder anvendelse, hvor et kgretgj er standset eller parkeret i strid
med FAEL § 29, stk. 1, nr. 7, hvorefter der ikke ma standses eller par-
keres pa en strekning, hvor kgrebanen fgr vejkryds ved hjalp af
sparrelinier er inddelt i vognbaner eller inden for en afstand af 5 me-
ter fgr begyndelsen af en sadan streekning.

Da der skal vare flere sparrelinier, finder punktet ikke anvendelse de
steder, hvor vognbanerne er opdelt alene af en enkelt sparrelinie. Da
der skal vere tale om en inddeling i vognbaner fgr vejkryds, finder
punktet endvidere ikke anvendelse, hvis sp@rrelinierne er brudt for
vejkrydset. Derimod finder bestemmelsen ogsa anvendelse, hvor der
er adskillige vognbaner og flere sparrelinier.

Som udgangspunkt stilles der ikke krav om en observationstid, men
det skal iagttages, at bilen ikke er hensat pa kgrebanen af hensyn til
den gvrige faerdsel eller som fglge af feerdselsuheld, havari eller lig-
nende, jf. FAL § 31, stk. 2. Det skal endvidere iagttages, om det ud
fra forsigtighedsprincippet mv. skgnnes mest hensigtsmassigt at und-
lade at palaegge en afgift i den konkrete situation, jf. herved ogsa at
FAL § 121, stk. 1, angiver, at der kan palegges parkeringsafgifter,
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eller om kgretgjet af andre grunde ikke kan palegges en afgift, jf.
f.eks. princippet 1 FEL § 30.

Der skal udarbejdes skitse. Der skal endvidere foretages opmaling,
hvor tolerancetaersklen finder anvendelse. Der henvises til det an-

forte 1 afsnit 8.3 og 8.4 herom.

(Afsnit 8.29)

26.
Speerrelinie.

Finder anvendelse, hvor et kgretgj er standset eller parkeret i strid
med FAL § 29, stk. 1, nr. 8, hvorefter der ikke ma standses eller par-
keres ved siden af en sparrelinie, hvis afstanden mellem kgretgjet og
sparrelinien er mindre end 3 meter, og der ikke mellem kgretgjet og
sparrelinien findes en punkteret linie.

Som udgangspunkt stilles der ikke krav om en observationstid, men
det skal iagttages, at bilen ikke er hensat pa kgrebanen af hensyn til
den gvrige ferdsel eller som fglge af fardselsuheld, havari eller lig-
nende, jf. FAEL § 31, stk. 2. Det skal endvidere iagttages, om det ud
fra forsigtighedsprincippet mv. skgnnes mest hensigtsmassigt at und-
lade at palagge en afgift i den konkrete situation, jf. herved ogsa at
FAL § 121, stk. 1, angiver, at der kan palegges parkeringsafgifter,
eller om kgretgjet af andre grunde ikke kan palagges en afgift, jf.
f.eks. princippet i FAL § 30.

Der skal udarbejdes skitse. Der skal endvidere foretages opmaling,
hvor tolerancetaersklen finder anvendelse, jf. det anfgrte i afsnit 8.3

og 8.4 herom.

(Afsnit 8.30)

27.

Hyrevognsplads.

Finder anvendelse, hvor et kgretgj er standset eller parkeret i strid
med FAL § 29, stk. 1, nr. 10, hvorefter der ikke ma standses eller
parkeres pa en holdeplads afmarket for hyrevogne.

Som udgangspunkt stilles der ikke krav om en observationstid, men
det skal iagttages, at bilen ikke er hensat pa kgrebanen af hensyn til
den gvrige ferdsel eller som fglge af fardselsuheld, havari eller lig-
nende, jf. FAL § 31, stk. 2. Det skal endvidere iagttages, om det ud
fra forsigtighedsprincippet mv. skgnnes mest hensigtsmassigt at und-
lade at palaegge en afgift i den konkrete situation, jf. herved ogsa at
FAL § 121, stk. 1, angiver, at der kan palegges parkeringsafgifter,
eller om kgretgjet af andre grunde ikke kan palagges en afgift, jf.
f.eks. princippet 1 FEL § 30.

Der skal udarbejdes skitse og efter omstendighederne foretages op-
maling, jf. det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

(Afsnit 8.31)

28a.
Uaflzeselig p-
billet.

Finder anvendelse, hvor et kgretgj er parkeret med uafleselig p-billet
i strid med p-bkg. § 7, stk. 2, hvoraf fremgar, at p-billetten tydeligt
skal kunne leses udefra, nar parkeringen sker i en seerlig betalingszo-
ne, hvor der skal betales afgift (indlgses p-billet).
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I forbindelse med parkeringskontrollen i betalingszonen bgr de enkel-
te parkeringsvagter foretage en grundig besigtigelse af kgretgjet med
henblik pa at konstatere, om kgretgjet er forsynet med en p-billet.
Udover at besigtige kgretgjets ruder bgr parkeringsvagten ogsa kon-
trollere, om en eventuel billet skulle vere faldet pa gulvet, vere an-
bragt forkert eller lignende.

Far parkeringsvagten gje pa en sadan billet, og er den uafleselig, kan
der paleegges en parkeringsafgift efter punkt 28 a.

Der bgr tages notat herom. Er det muligt at notere billettens kontrol-
nummer, bgr parkeringsvagten endvidere ggre dette.

Der stilles krav om en observationstid pa mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangverende af- og palesning fra keretgjet,
bgr der dog anvendes ventilkontrol kombineret med afsluttende ob-
servationstid.

Der bgr udarbejdes notat, hvoraf det fremgar, hvorfor p-billetten var
uaflaselig (maden billetten var anbragt pa mv.).

(Afsnit 8.32 og 8.33)

28b.
P-billet ikke syn-
lig.

Finder anvendelse, hvor et kgretgj er parkeret uden synlig p-billet i
strid med § 7, stk. 1, i p-bkg., hvoraf fremgér, at der skal betales for
at parkere, nar parkeringen sker i en s@rlig betalingszone.

Ma parkeringsvagten efter sin besigtigelse af kgretgjet konstatere, at
der ikke er en synlig billet i kgretgjet, kan der paleegges parkeringsaf-
gift efter punkt 28b.

Der stilles krav om en observationstid pa mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangverende af- og palesning fra keretgjet,
bgr der dog anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende
observationstid.

Der bgr udarbejdes notat, hvoraf fremgar, hvad parkeringsvagten har
observeret i forbindelse med sin gennemgang af bilen. Sadanne ob-
servationer om bestemte genstande i forruden, pa sederne mv. er med
til at sandsynligggre, at parkeringsvagten har foretaget en grundig
gennemgang af bilen.

(Afsnit 8.32 og 8.34)

28c.
P-billet ugyldig.

Finder anvendelse, hvor et kgretgj er parkeret uden gyldig p-billet i
strid med § 7, stk. 1, i p-bkg., hvoraf fremgar, at der skal betales af-
gift i overensstemmelse med, hvad der er geeldende inden for den pa-
galdende p-zone.

En p-billet kan f.eks. vere ugyldig, fordi den alene giver adgang til at
parkere i en billigere zone, eller fordi selve billetten er ’hjemmela-
vet”, og der derfor ikke er tale om en p-billet udstedt af Kgbenhavns
Kommune.
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Lige pa grensen mellem to zoner, kan det efter omsteendighederne
vaere undskyldeligt, at fgreren har valgt den forkerte “billige” auto-
mat. Her kan det vare behov for, at parkeringsvagten inddrager for-
sigtighedsprincippet i sin vurdering af, om der bgr palegges en par-
keringsafgift.

Der stilles krav om en observationstid pa mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangverende af- og palesning fra keretgjet,
bgr der dog anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende
observationstid.

Der bgr udarbejdes notat med oplysninger om den observerede p-
billet, ligesom det bgr anfgres, hvorfor billetten ikke er gyldig i for-
hold til parkering det pageldende sted (f.eks. parkering i rgd zone
med bla billet).

(Afsnit 8.32)

28d.
Parkeringstid ud-
Igbet.

Finder anvendelse, hvor et kgretgj er parkeret i strid med § 7, stk. 1,1
p-bkg., fordi parkeringstiden pa p-billetten er udlgbet. Parkeringspe-
rioden kan kun forlenges, hvis der betales herfor ved indlgsning af en
ny p-billet.

Forsigtighedsprincippet tilsiger, at observationsperioden fgrst pabe-
gyndes, nar parkeringsperioden er mere end ubetydeligt overskredet.

Der stilles krav om en observationstid pa mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangverende af- og palesning fra keretgjet,
bgr der dog anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende
observationstid.

Der bgr udarbejdes notat med oplysninger om udlgbstidspunkt mv.
pa den observerede p-billet.

(Afsnit 8.32)

29.
Venstre side af
vejen.

Finder anvendelse, hvor et kgretgj er standset eller parkeret i strid
med FAEL § 28, stk. 2, hvorefter standsning eller parkering kun ma
ske 1 hgjre side af vejen i ferdselsretningen, medmindre der er tale
om en mindre beferdet vej eller en vej med ensrettet ferdsel.

Kontrollen med overholdelse af FAL § 28, stk. 2, varetages alene af
politiet, jf. § 1, stk. 2, i bekendtggrelsen om kommunal parkerings-
kontrol. Efter den 1. september 2005 er det i gvrigt den eneste forse-
else nevnt 1 FAL § 121, stk. 1, som kommunen ikke kan kontrollere.

Ifplge pressemeddelelse af 28. oktober 1982 palegges der i Kgben-
havns Politikreds alene parkeringsafgifter for standsning eller parke-
ring i venstre side pa gader og veje, ad hvilke der foregar bustrafik i
rutefart.

Som udgangspunkt stilles der ikke krav om en observationstid, men
det skal iagttages, at kgretgjet ikke er hensat pa kgrebanen af hensyn
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til den gvrige ferdsel eller som fglge af ferdselsuheld, havari eller
lignende, jf. FAEL § 31, stk. 2. Det skal endvidere iagttages, om det
ud fra forsigtighedsprincippet mv. skgnnes mest hensigtsmassigt at
undlade at palegge en afgift i den konkrete situation, jf. herved ogsa
at FEL § 121, stk. 1, angiver, at der kan paleegges parkeringsafgifter,
eller om kgretgjet af andre grunde ikke kan palagges en afgift, jf.
f.eks. princippet i FAEL § 30.

(Afsnit 8.35)

30.

Pa jernbaneover-
kgrsel eller anden
overkgrsel.

Finder anvendelse, hvor et kgretgj i strid med FAL § 29, stk. 1, nr. 3,
er standset eller parkeret pa en jernbaneoverkgrsel eller en anden
overkgrsel.

Ved anden overkgrsel forstas overkgrsler til roe- eller mergeltog samt
overkgrsler for spor i vej f.eks. pa havnepladser eller stgrre fabriks-
omrader.

Som udgangspunkt stilles der ikke krav om en observationstid, men
det skal iagttages, at kgretgjet ikke er hensat pa kgrebanen af hensyn
til den gvrige ferdsel eller som fglge af ferdselsuheld, havari eller
lignende, jf. FEL § 31, stk. 2. Det skal endvidere iagttages, om det
ud fra forsigtighedsprincippet mv. skgnnes mest hensigtsmassigt at
undlade at palegge en afgift i den konkrete situation, jf. herved ogsa
at FEL § 121, stk. 1, angiver, at der kan paleegges parkeringsafgifter,
eller om kgretgjet af andre grunde ikke kan palagges en afgift, jf.
f.eks. princippet 1 FEL § 30.

Der kan kun palagges en parkeringsafgift for overtradelse af FAEL §
29, stk. 1, nr. 3, hvis kgretgjet er standset eller parkeret pa selve
overkgrslen. Det er altsa ikke tilstraekkeligt efter denne bestemmelse,
at der er standset eller parkeret i nerheden af en sadan overkgrsel.
Punkt 33 anvendes ved parkering n&rmere end 30 meter fra en jern-
baneoverkgrsel.

Der skal udarbejdes skitse og efter omstendighederne foretages op-
maling, jf. det anfgrte i afsnit 8.3 herom. Opmaling skal normalt fo-
retages fra hjulet, jf. ogsa det anfgrte under punkt Olc, 20 og 24 her-
om.

(Afsnit 8.36)

31.

Pa bro over mo-
torvej, i viadukt
eller tunnel.

Finder anvendelse, hvor et kgretgj i strid med FAL § 29, stk. 1, nr. 5,
er standset eller parkeret pa en bro over en motorvej, i en viadukt el-
ler i en tunnel.

Som udgangspunkt stilles der ikke krav om en observationstid, men
det skal iagttages, at kgretgjet ikke er hensat pa kgrebanen af hensyn
til den gvrige ferdsel eller som fglge af ferdselsuheld, havari eller
lignende, jf. FAEL § 31, stk. 2. Det skal endvidere iagttages, om det
ud fra forsigtighedsprincippet mv. skgnnes mest hensigtsmassigt at
undlade at palegge en afgift i den konkrete situation, jf. herved ogsa
at FEL § 121, stk. 1, angiver, at der kan palegges parkeringsafgifter,
eller om kgretgjet af andre grunde ikke kan palagges en afgift, jf.
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f.eks. princippet i FEL § 30.

Der skal udarbejdes skitse og efter omstendighederne foretages op-
maling, jf. det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

(Afsnit 8.37)

32.
I krybespor.

Finder anvendelse, hvor et kgretgj i strid med FAL § 29, stk. 1, nr. 9,
er standset eller parkeret i et krybespor.

Som udgangspunkt stilles der ikke krav om en observationstid, men
det skal iagttages, at kgretgjet ikke er hensat pa kgrebanen af hensyn
til den gvrige faerdsel eller som fglge af ferdselsuheld, havari eller
lignende, jf. FEL § 31, stk. 2. Det skal endvidere iagttages, om det
ud fra forsigtighedsprincippet mv. skgnnes mest hensigtsmassigt at
undlade at palegge en afgift i den konkrete situation, jf. herved ogsa
at FEL § 121, stk. 1, angiver, at der kan palegges parkeringsafgifter,
eller om kgretgjet af andre grunde ikke kan palagges en afgift, jf.
f.eks. princippet 1 FEL § 30.

Der skal udarbejdes skitse og efter omstendighederne foretages op-
maling, jf. det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

(Afsnit 8.38)

33.

Naermere end 30
m fra jernbane-
overkgrsel.

Finder anvendelse, hvor et kgretgj i strid med FAL § 29, stk. 3, nr. 1,
er parkeret nermere end 30 meter fra en jernbaneoverkgrsel.

Punkt 30 anvendes, hvis der er tale om en standsning eller parkering
pa selve jernbaneoverkgrslen eller pa en anden overkgrsel.

Der stilles krav om en observationstid pa mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangverende af- og palesning fra keretgjet,
bgr der dog anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende
observationstid.

Der skal udarbejdes skitse. Der skal endvidere foretages opmaling,
da tolerancetaersklen altid finder anvendelse, jf. det anfgrte i afsnit
8.3 og 8.4 herom.

Der galder serlige regler i forhold til kgretgjer med invalideskilt, jf.
det anfgrte herom i afsnit 2.4.1.3. Parkeringsafgifter palegges nor-
malt for overtredelse af punkt 14 -19, i det der 1 modsat fald stilles
krav om, at parkeringsvagten ved anvendelse af ventilkontrol eller
lignende sikrer, at kgretgjets dispensation som fglge af invalideskiltet
med sikkerhed er udlgbet.

(Afsnit 8.39)

34.

Ud for ind- og
udkgrsel fra ejen-
dom.

Finder anvendelse, hvor et kgretgj i strid med FAEL § 29, stk. 3, nr. 2,
er parkeret ud for ind- eller udkgrsel fra ejendom.

Ogsa henset til forsigtighedsprincippet skal der foretages en nermere
undersggelse af, om der faktisk er tale om ind- eller udkgrsel fra
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ejendom.

Henset til formuleringen af FEL § 121, stk. 1, nr. 4, der ikke hjemler
paleggelse af parkeringsafgift, hvor et kgretgj er parkeret pa en sadan
made, at kgrsel til eller fra en ejendom vesentligt vanskeligggres,
kontrolleres denne del af FAEL § 29, stk. 3, nr. 2, derimod ikke.

Der skal udarbejdes skitse og efter omstendighederne foretages op-
maling, jf. det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

Der galder s@rlige regler i forhold til kgretgjer med invalideskilt, jf.
det anfgrte herom i afsnit 2.4.1.3. Parkeringsafgifter palegges nor-
malt for overtredelse af punkt 14 -19, i det der 1 modsat fald stilles
krav om, at parkeringsvagten ved anvendelse af ventilkontrol eller
lignende sikrer, at kgretgjets dispensation som fglge af invalideskiltet
med sikkerhed er udlgbet.

(Afsnit 8.40)

3s.

Pa hovedvej uden
for teettere Dbe-
bygget omrade.

Finder anvendelse, hvor et kgretgj i strid med FAEL § 29, stk. 3, nr. 3,
er parkeret pa hovedvej uden for tettere bebygget omrade.

Der skal udarbejdes skitse og efter omstendighederne foretages op-
maling, jf. det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

Der galder serlige regler i forhold til kgretgjer med invalideskilt, jf.
det anfgrte herom i afsnit 2.4.1.3. Parkeringsafgifter palegges nor-
malt for overtredelse af punkt 14 -19, i det der i modsat fald stilles
krav om, at parkeringsvagten ved anvendelse af ventilkontrol eller
lignende sikrer, at kgretgjets dispensation som fglge af invalideskiltet
med sikkerhed er udlgbet.

(Afsnit 8.41)

58.




8. Skitser, opmalingsregler, ventilkontrol og illustrationer af de enkelte forbud mv.

I det fglgende gennemgas de enkelte forbud, og der gives naermere illustrationer af de enkelte
forbud mv.

De ferdselstavler, der har sarlig relevans for parkeringskontrollen, er gengivet i afsnit 8.1
nedenfor.

Det er i en rekke tilfzelde ngdvendigt at udarbejde skitser til dokumentation for rigtigheden af
de palagte parkeringsafgifter mv. I afsnit 8.2 er der givet en forklaring pa de anvendte signa-
turer, der kan vare en hjzlp til forstaelsen af de enkelte skitser.

Principperne for udformningen af de enkelte skitser er dels konkret gennemgaet i forhold til
en rekke forbud under de enkelte punkter, dels gennemgaet mere generelt i afsnit 8.3 neden-
for. T afsnit 8.3 er tillige givet en narmere beskrivelse af, hvornar der skal tegnes skitser,
hvornar der skal og hvornar der bgr foretages opmaling. I forbindelse med de enkelte skitser
er ogsa angivet maleregler for de forseelser, hvor dette er relevant i forbindelse med bestemte
afstandskrav.

I de tilfaelde, hvor loven stiller krav om, at forbudet galder indtil en bestemt afstand pa f.eks.
3, 5 eller 10 meter, vil der som navnt fortsat vaere behov for at anvende tolerancetarskler. I
afsnit 8.4 er der n@rmere redegjort for, hvordan l&engden af disse tolerancetarskler er bereg-

net mv.

I afsnit 8.5 er principperne for gennemfgrelse af ventilkontrol gennemgaet.
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8.1. Feerdselstavler af sarlig relevans for parkeringskontrollen mv.

Nedenfor er en beskrivelse af feerdselstavler, der har s@rlig relevans for parkeringskontrollen

myv.

Eksempler pa hovedtavler

Cé61 C62

E33

Eksempler pa undertavler:

E68

E69

Zone

Zone 7

E68 E69

Zone

N

fidsmm

817
(8-14)
9-12

Restriktionen gaslder kun i de angivhe

Restriktionen gaslder kun
det angivhe keretd]

.

Restriktionen gaelder ikke
det angivhe karetd]

Bus
undtaget

Dier m& kun parkeres |
det antal minutter eller
tirmer, der er angivet.

P-skive skal benyttes.

Farkering kun tilladt for
det angivhe karetaj.

Hovedtavler kan vere forsynet med pileangivelse. Eksempler pa pileangivelser:

Festriktionen geelder far
skiltet. Til anden restriktion
ellervejknyds,

Restriktionen gaelder fra
skiltet og frem. Til anden
restriktion eller vejknyds.

Festriktionen geelder far og
efter skiltet. Til anden
restriktion eller vejknyds.
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8.2. Signaturforklaring til skitser

Kareta) der kan
palaegges afgift:

B

Angiver mindste
lowlige afstand

&

Y

Angiver nadvendig
opmaling

M

Ubrudt gul kantlinie

Kareta) der ikke kan

palaegges afgift:

Angiver
toleranceteerskel

F

4

Erudt gul kantlinie
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8.3. Seerligt om, hvornar der skal udarbejdes skitser, principperne herfor, og hvornar
der skal foretages opmaling

I en rekke tilfelde vil skitsen skulle udarbejdes ud fra identiske principper. Her er der i givet
fald under de enkelte forbud henvist til dette afsnit i forhold til en forklaring af principperne
vedrgrende udarbejdelse af skitserne.

Ved maleangivelse angives malinger afrundet til 10 cm. Henset til de bestaende maleusikker-
heder virker en opmaling pa f.eks. 7,99 meter ikke serigst. Mal bgr angives i intervaller pa 10
cm, og der skal altid rundes op til fordel for bilisten. En opmaling pa 8,51 skal saledes angi-
ves som 8,60.

Serligt om, hvornér der skal fortages opmaling mv.

a. Hvis der i loven eller ved afmarkning er fastsat et standsnings- eller parkeringsforbud,
der gelder i en bestemt afstand fra et punkt — f.eks. ved vejkryds (22) og i et opmarchom-
rade (25) — skal der foretages opmaling og udarbejdes skitse. Dette er ogsa med til do-
kumentere, at opmalingsreglerne, den fastsatte toleranceterskel og forsigtighedsprincip-
pet er overholdt. I disse situationer vil det vere afggrende for vurderingen af, om den
fastsatte tolerancet@rskel er respekteret mv., at der er foretaget opmaling. Opmalingen
skal saledes foretages. Som angivet ovenfor i afsnit 8.2 er denne form for opmaling mar-
keret med grgnne pile, og er betegnet som angivende tolerancetarsklen.

b. Hvis der omvendt er fastsat et standsnings- og parkeringsforbud, der ikke galder fra en
bestemt afstand, men fra et bestemt punkt ved kantsten eller kgrebanekant — f.eks. ved
sparreflade (01a) — gaelder der ikke et tilsvarende afstandskrav.

Derimod skal den ulovlige henstillen af kgretgjet dokumenteres, og i den forbindelse skal
ogsa overholdelsen af forsigtighedsprincippet dokumenteres.

Holder et kgretgj klart i strid med den angivne restriktion, vil der normalt ikke i dette til-
faelde vere pligt til at foretage opmaling, medmindre forsigtighedsprincippet efter om-
stendighederne konkret tilsiger dette.

I en rekke tilfzlde vil en korrekt anvendelse af forsigtighedsprincippet altid medfgre, at
der skal ske opmaling og dermed ogsa allerede af denne grund udarbejdes skitse. Dette
gelder f.eks., hvis kgretgjet holder delvist inde pa et fortov, pa et fodgengerfelt, ud for
en afmerket restriktion ved tavle, inden for en afmerket restriktion pa kgrebanen mv.

Hertil kommer, at det i en raekke andre tilfeelde efter parkeringsvagtens skgn vil kunne
veere hensigtsmassigt at foretage opmaling, selv om der altsa ikke stilles krav herom.
Dette gelder f.eks., hvis kgretgjet er hensat helt inden for en afmeerket restriktions omra-
de, men i umiddelbar narhed af tavlen. Her ber der altsa efter et skgn over omstendig-
hederne ogsa i nogle tilfelde ske opmaling og allerede derfor skal der ogsa udarbejdes
skitse.

Serligt om, hvornar der i gvrigt skal udarbejdes skitser mv.
c. Som anfgrt 1 afsnit 2.1.3 skal der dog normalt altid udarbejdes skitse, medmindre der er

gjort en undtagelse herfra. Undtagelserne er nermere beskrevet i afsnit 2.1.3, hvortil der
henvises.
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Skitser har som navnt ofte en stor bevismessig betydning i bestrabelserne pa at dokumente-
re, at de enkelte parkeringsafgifter er lovligt og rigtigt palagt. Derfor skal den enkelte skitse
sa vidt muligt vise de faktiske forhold i den konkrete situation, hvilket nedenstaende skitser
illustrerer.

De seks skitser viser en rekke ofte forekommende situationer, hvor der skal eller bgr anven-
des skitse:

®
-

63.



10
< 10 meter >
‘ 9.5 meter .
<
N
*('v. ﬁ
R
5 15
Zone

-
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8.4. Fastszettelse af afstanden pa tolerancetzerskler

I forbindelse med opmaling vil der veare 2 usikkerhedsfaktorer:

e Maleudstyrets fejlmargen.
¢ Fejlmargen i forbindelse med malepunkter.

Béde elektronisk og manuelt maleudstyr er fremstillet saledes, at maleudstyrets fejlmargen er
meget mindre end 5 cm. Det er dog mest sikkert at sette maleudstyrets fejlmargen til 10 cm.

Nar der skal foretages en opmaling, fastlegger parkeringsvagten normalt et fast malepunkt
ud fra nogle fa og simple principper. Det menneskelige gje skal imidlertid indrgmmes en lille
fejlmargen, hvorfor der i forbindelse med vurderingen af et fast malepunkt settes en fejlmar-
gen pa 15 cm.

Den samlede fejlmargen er derfor 25 cm. I henhold til forsigtighedsprincippet fordobles de
25 em til 50 cm.

Searligt ved opmaling i vejkryds (22) antages der at vere en stgrre usikkerhed ved fastleeggel-
se af malepunktet, da der ikke er et fast forudbestemt punkt, som der skal regnes fra, jf. ogsa
den angivne skitse herom i afsnit 8.25. Derfor ma der i forbindelse med vurderingen af netop
denne toleranceterskel settes en fejlmargen pa 50 cm ved placeringen af selve malepunktet,
hvortil kommer maleudstyrets fejlmargen pa 10 cm. De 60 cm fordobles i henhold til forsig-
tighedsprincippet til 1,20 meter Dette betyder, at et keretgj 1 praksis skal vare placeret min-
dre end 8,80 meter fra et vejkryds, fgr der kan palegges en afgift.

Sarligt ved opmaling for parkering nermere end 30 meter fra jernbaneoverkgrsel (33) skal
der males 3 gange med maleudstyret. Fgrste gang er der et forud fastsat malepunkt, hvorfor
usikkerheden herved er 25 cm. Ved de naste to malinger er der derimod ikke noget pa for-
hand fastsat malepunkt, hvorfor den samlede usikkerhed hver gang ma fastsettes til 60 cm.
Dette giver en samlet usikkerhed i forhold til de tre malinger pa 1,45 meter, der i henhold til
forsigtighedsprincippet fordobles til 2,90 meter
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8.5. Ventilkontrol

Ventilkontrol bestar i, at parkeringsvagten indtegner placeringen af ventilerne pa alle 4 hjul
pa et skema. Pa et senere tidspunkt kontrolleres det, om ventilerne fortsat er placeret pa sam-
me made. I givet fald antages det, at kgretgjet ikke har veret flyttet i den mellemliggende pe-
riode. Der stilles ikke krav om, at det er den samme parkeringsvagt, der udfgrer begge kon-
troller. Nedenfor er vist det skema, som skal udfyldes af parkeringsvagten i forbindelse med

en ventilkontrol.

Mavn
|
Mavn
I
Dato
Gade/ve|
Udfor Ventilstilling I I
Indreq. nr.
Nr. g venstre ] hajre kl. KI.
. . |P-skive
*




Nedenstaende skema illustrerer, hvilke felter i skemaet der skal udfyldes ved fgrste hen-
holdsvis anden kontrol.

Rad skrift angiver felter, der udfyldes ved ferste kontrol.
Gren skrift angiver felter, der udfyldes ved anden kontrol.
Mavn
I Udfyldes med tjenestenr.
Mavn
I Udfyldes med tjenestenr.
Dato
Dato
Sy Vejnavn
Udfor Uentilst'rliing I 1]
Nr. lndreg. 2 vanstre hajre kl. kl.
V
Tid1 | Tid2
s E | |
[ o .
= & | P-skive
| 1 2
:*




Nar ventilkontrol anvendes i situationer, hvor der skal benyttes parkeringsskive, skal skemaet
udfyldes som vist nedenfor.

Mavn
I Vagt 101
Mavn
I Vagt 101
Dato
250405
ey Parkerings Allé
Udfor "u’entilst'rliing I I
Nr. Indneg. iv. venstre haijre kl. KI.
V
@ 1047 | 1134
Ly
Ly
= |
Ly
Ly
® = JP-skwe
11]1 5 | 1115
I*




Nar ventilkontrol anvendes i situationer, hvor der ikke skal benyttes parkeringsskive, skal
skemaet udfyldes som vist nedenfor.

Mavn
I Vagt 101
Mavn
I Vagt 101
Dato
250405
i Parkerings Allé
Udfor Ventilstilling I ]
Nr. g, vensire | hajre kl. kl.
V
1047 | 1156
Ly
Ly
' 1
Ly
Ly
>
= <
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Serligt i de situationer, hvor ventilkontrollen udfgres over flere dage, skal skemaet udfyldes
som vist nedenfor. Udfyldelse af skemaet over flere dage vil f.eks. ofte vere ngdvendigt, in-
den der palegges afgift til et kgretgj, der fremstar som havareret.

Mawvn
I Vagt 101
Mavn
I Vagt 101
Dao ). 250405
II: 260405
= Parkerings Allé
Udfor \u’entilstiliing I ]
Nr. indneg. o uenstre hajre kl. kl.
V
250405 | 260405
ﬂ 1047 1132
L |
L}
Ly .
s ﬁ @ ‘fpskl e
:*




8.6. Ubetinget standsningsforbud (01a)
Der skal normalt udarbejdes skitse, der viser, at en del af kgretgjet var standset og parkeret
inden for det afmerkede forbud. Skitsen skal udarbejdes i overensstemmelse med de i afsnit

8.3 gennemgaede principper herfor.

Se i gvrigt nedenstaende illustrationer af forbudets anvendelsesomrade.

Cé61
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8.7. Seerlig afgraenset bane (01b)
Der skal normalt udarbejdes skitse, der viser, at kgretgjet var standset og parkeret i en sarligt
afgraenset sving- eller busbane. Skitsen skal udarbejdes i overensstemmelse med de i afsnit

8.3 gennemgaede principper herfor.

Se i gvrigt nedenstaende illustrationer af forbudets anvendelsesomrade.

Busbane:

Svingbane:
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8.8. Speerreflade (01c)

Der skal normalt udarbejdes skitse, der viser, at kgretgjet var standset og parkeret pa en af-

market spaerreflade. Skitsen skal udarbejdes i overensstemmelse med de i afsnit 8.3 gennem-
gaede principper herfor.

Se i gvrigt nedenstaende illustrationer af forbudets anvendelsesomrade.

Sparreflader:

- \\\W\n -

T {{((((({

N
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8.9. Betinget standsningsforbud. Af- og palaesning tilladt (02)
Der skal normalt udarbejdes skitse, der viser, at kgretgjet var standset og parkeret i strid med
det betingede standsningsforbud. Skitsen skal udarbejdes i overensstemmelse med de i afsnit

8.3 gennemgaede principper herfor.

Se i gvrigt nedenstaende illustrationer af forbudets anvendelsesomrade.

Af- o
“lﬁlning
tilladt

|| || *u u
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8.10. Reserverede parkeringspladser — afmarket pa kerebanen m.m. (03a)

Der skal normalt udarbejdes skitse, der viser, at kgretgjet var standset og parkeret i strid med
et standsnings- og parkeringsforbud pa en reserveret parkeringsplads, der er afmarket pa kg-
rebanen m.m. og ikke kun ved tavle. Skitsen skal udarbejdes i overensstemmelse med de i af-
snit 8.3 gennemgaede principper herfor.

Se i gvrigt nedenstaende illustrationer af forbudets anvendelsesomrade.

Invalidekgretgj:

Eldrevet kgretgj:

MC-plads:
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8.11. Standsning eller parkering pa tveers af parkeringsbas (03b)

Der skal normalt udarbejdes skitse, der viser, at kgretgjet var standset og parkeret i strid med
forbudet mod at standse eller parkere pa anden made end i lengderetningen pa en afmarket
parkeringsbas. Skitsen skal udarbejdes i overensstemmelse med de i afsnit 8.3 gennemgaede
principper herfor.

Se i gvrigt nedenstaende illustration af forbudets anvendelsesomrade.

77.



8.12. Betinget standsningsforbud. Af- og pastigning tilladt (04)

Der skal normalt udarbejdes skitse, der viser, at kgretgjet var standset og parkeret i strid med
det afmarkede betingede standsningsforbud. Skitsen skal udarbejdes i overensstemmelse
med de i afsnit 8.3 gennemgaede principper herfor.

Se i gvrigt nedenstaende illustrationer af forbudets anvendelsesomrade.

Ud- og
indstigning
tilladt

AR : ’

C Ud- og

; indstigning
tilladt

| l 7-9 15-17
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8.13. Parkeringsforbud afmarket ved tavle eller brudt gul kantlinie (05a)

Der skal normalt udarbejdes skitse, der viser, at kgretgjet var parkeret i strid med det afmer-
kede parkeringsforbud. Skitsen skal udarbejdes i overensstemmelse med de i afsnit 8.3 gen-
nemgaede principper herfor.

Se i gvrigt nedenstaende illustrationer af forbudets anvendelsesomrade.

C62
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Brudt gul kantlinie:

Fortov

Fortov
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8.14. Vinkelparkering (05b)
Der skal normalt udarbejdes skitse, der viser, at kgretgjet var vinkelparkeret i strid med be-
stemmelsen om, at et kgretgj ved parkering skal anbringes i vejens leengderetning ved kgre-

banens yderkant, medmindre andet er tilkendegivet ved afmarkning.

Se i gvrigt nedenstaende illustrationer af forbudets anvendelsesomrade.

KE@REBANE

FORT OV
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8.15 Kgretgjer med tilladt totalvaegt over 3500 kg (05¢)

Forbudet mod parkering med kgretgjer med tilladt totalveegt over 3500 kg mv. i tidsrummet
kl. 1900 — 0700 gzlder i hele Kgbenhavns Kommune, medmindre parkering er tilladt ved
seerlig afmerkning. Se nedenstaende illustrationer, der viser, hvordan forbudet kan vere fra-
veget mv. ved sadan afmarkning.

__- "
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8.16 Opholds- og legeomrade (05d)

Se nedenstaende illustrationer af forbudets anvendelsesomréade.

E51 og E52

.5 M
AR

max 15 km
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8.17 Gagade (05e)

Se nedenstaende illustrationer af forbudets anvendelsesomréade.

E49 og E50
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8.18 Parkering i forbudszone (05f)

Se i gvrigt nedenstaende illustrationer af forbudets anvendelsesomrade.

E68 og E69

Zone 'Zone
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8.19. Parkering i 2. position (051)
Der skal normalt udarbejdes skitse, der viser, at kgretgjet var parkeret i 2. position i strid med
parkeringsforbudet. Skitsen skal udarbejdes i overensstemmelse med de i afsnit 8.3 gennem-

gaede principper herfor.

Se i gvrigt nedenstaende illustrationer af forbudets anvendelsesomrade.

!
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8.20. Uden for afmzrkning (07)

Der skal normalt udarbejdes skitse, der viser, at kgretgjet var parkeret i strid med det afmeer-
kede parkeringsforbud. Skitsen skal udarbejdes i overensstemmelse med de i afsnit 8.3 gen-
nemgaede principper herfor.

Se i gvrigt nedenstaende illustrationer af forbudets anvendelsesomrade.
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8.21. Tohjulet motorcykel pa motorvognsplads (12)
Der skal normalt udarbejdes skitse, der viser, at kgretgjet var standset eller parkeret i strid
med bestemmelsen. Skitsen skal udarbejdes i overensstemmelse med de i afsnit 8.3 gennem-

gaede principper herfor.

Se i gvrigt nedenstaende illustrationer af forbudets anvendelsesomrade.

Kerehane

@\ % =

Fortoy

Karebane

==

Fortoy
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8.22 Reserveret parkeringsplads — afmarket ved tavle (13)

Der skal normalt udarbejdes skitse, der viser, at kgretgjet var parkeret i strid med det afmer-
kede parkeringsforbud. Skitsen skal udarbejdes i overensstemmelse med de i afsnit 8.3 gen-
nemgaede principper herfor.

Se i gvrigt nedenstaende illustrationer af forbudets anvendelsesomrade.

E33 med undertavler

Fun

karetejer Kun

med mrinde eldrevne
til motor-

Portugals keretojer
Ambassade

Kun
keretojer med
®rinde til
Argentina’s
ambassade

89.



8.23 Parkering der kraever brug af p-skive (14, 15, 16, 17, 18 og 19)

Se nedenstaende illustrationer i forhold til ovennavnte seks forbuds anvendelsesomrade. Alle
seks forbud vedrgrer overtraedelser af reglerne i p-skivebekendtggrelsen.

E33 med undertavle E68 med undertavle og E69

Eksempel pa (ulovlig) p-skive:
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8.24. Fodgzengerfelt (20)

Der skal normalt udarbejdes skitse, der viser, at kgretgjet var standset og parkeret

e pafodgengerfeltet, eller
® inden for en afstand af 5 meter foran fodgengerfeltet.

I sidstnvnte tilfelde skal skitsen suppleres af en opmaling. Der henvises endvidere til afsnit
8.3 0g 8.4.

Se i gvrigt nedenstaende illustrationer af forbudets anvendelsesomrade.

Dobbeltrettet feerdsel
S

4.5 meter

5 meter

-E s E

FORTOV
Ensrettet fasrdsel e
45 meter
-+
5 meter
FORTOV ==
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8.25. Udkersel fra cykelsti (21)

Der skal normalt udarbejdes skitse, der viser, at kgretgjet var standset og parkeret

e ud for udkgrsel fra en cykelsti, eller
e inden for en afstand af 5 meter foran udkgrslen.

I sidstnaevnte tilfeelde skal skitsen suppleres af en opmaling. Der henvises endvidere til afsnit
8.3 0g 8.4.

Se i gvrigt nedenstaende illustrationer af forbudets anvendelsesomrade.

[ s ]
k] ',!ﬁ__E%lli_‘_:‘ _ '|I';ﬂ\;\l

|

Udksrsel fra |

4 5 meter oA
|

- cykelsti
// ———————— e
5 meter e
-t
H B
CYKELSTI
FORTOV
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8.26. Vejkryds (22)

Der skal normalt udarbejdes skitse, der viser, at kgretgjet var standset og parkeret
® ietvejkryds, eller
e inden for en afstand af 10 meter fra den tvaergaende kgrebanes eller cykelstis n@rme-

ste kant.

I det sidstnavnte tilfeelde skal skitsen suppleres af en opmaling. Der henvises endvidere til
afsnit 8.3 og 8.4.

Se i gvrigt nedenstaende illustrationer af forbudets anvendelsesomrade.

Far vejkryds Efter velkryds

<l

10 meter

% 2.8 meter

8.8 meter
10 meter

Helt i wejkryds Helt | velkryds
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Enkelte steder er der afmerket pa kgrebanen med en ubrudt gul kantlinie. Hvis dette er til-
feldet, anbefales det, at parkeringsvagterne benytter punkt Ola.

il

YA

Maleregler:
Fortow
Cykalsil . : I o :
: a
' 1om
o 10m '
: -
Cyksisti ' : . 1om
....-.'...‘... g - ....
Feriav \ / Fortay
. 7
= 1om 10m
i3 g
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8.27. Busstoppested (23)

Der skal normalt udarbejdes skitse, der viser, at kgretgjet var standset og parkeret

e paden afmarkede streekning pa hver side af stoppestedsskiltet, eller
e inden for en afstand af 12 meter pa hver side af skiltet, hvis streekningen ikke er af-
merket.

I sidstnaevnte tilfeelde skal skitsen suppleres af en opmaling. Der henvises endvidere til afsnit
8.3 og 8.4. Se i ¢vrigt nedenstaende illustrationer af forbudets anvendelsesomrade.

LIden gul afmazrkning

11,5 meter 11,5 meter
12 meter 12 meter

$1:

FORTOV

Med qul afmaerkning

FORTOV
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8.28. Cykelsti, gangsti, fortov mv. (24)

Der skal normalt udarbejdes skitse, der viser, at kgretgjet helt eller delvist var standset og
parkeret pa cykelsti, gangsti, fortov, midterrabat, helleanlaeg eller lignende.

Se i gvrigt nedenstaende illustrationer af forbudets anvendelsesomrade.

Helt pa fortov: Delvis pa cykelsti:

sen.
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Helt pa fortov Delvis |1-:°1 fortov
KE&REBANE
K@REBANE
FORTOV
Helt pa cykelsti Delvis pa cykelsti
K@REBANE K&REBANE
FORTOV FORTOV
Delvis fortov / cykelsti Helt og delvis pa midterrabat
K@REBANE KEZREBANE
-E MIDTERRABAT
o -E_ ’IO.E_
FORTOV K#REBANE

Principperne i ovenstaende skitser er ligeledes geldende ved udfazrdigelse af afgifter i for-
bindelse med gangsti, helleanleg, siderabat mv.
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8.29. Opmarchomrade (25)

Der skal normalt udarbejdes skitse, der viser, at kgretgjet var standset og parkeret

® pa en strekning, hvor kgrebanen fgr vejkryds ved hjalp af speerrelinier er inddelt i
vognbaner, eller
e inden for en afstand af 5 meter for begyndelsen af en sadan streekning.

I sidstnaevnte tilfeelde skal skitsen suppleres af en opmaling. Der henvises endvidere til afsnit
8.3 og 8.4. Se i gvrigt nedenstaende illustrationer af forbudets anvendelsesomrade.

FORTOV
FORTOV
FORTOV |
4.5 meter
5 meter
e
FORTOV
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FORTOV

-
-
-
-
Bl Bl
-
- |
FORTOV
FORTOV
4,5 meter
5 meter
-
. s >
-
B :
-
-
FORTOV
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8.30. Spzerrelinie (26)

Der skal normalt udarbejdes skitse, der viser, at kgretgjet var standset og parkeret ved siden
af en sparrelinie, hvor afstanden mellem kgretgjet og sp®rrelinien er mindre end 3 meter, og
at der ikke findes en punkteret linie mellem kgretgjet og sparrelinien.

Der henvises endvidere til afsnit 8.3 og 8.4. Se i gvrigt nedenstaende illustrationer af forbu-
dets anvendelsesomrade.

FORTOV |

2 meter IQE meter

I i >
st 2.5 meter :
BB S
-
FORTOV
FORTOV
3 meter IQ.S meter
ﬁ 3 meter IZ.S meter
FORTOV
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8.31. Hyrevognsplads (27)

Der skal normalt udarbejdes skitse, der viser, at kgretgjet var standset og parkeret pa en hol-
deplads afmerket for hyrevogne.

Se i gvrigt nedenstaende illustrationer af forbudets anvendelsesomrade.
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8.32 Betalingszone
Nedenfor illustreres den zoneafmerkning, der anvendes i forbindelse med betalingszoner.

Se i gvrigt nedenstaende illustrationer af afmerkningen.
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8.33 Uaflaeselig p-billet (28a)

Se i gvrigt nedenstaende illustrationer af forbudets anvendelsesomrade. Der bgr udarbejdes
notat, og der bgr i den forbindelse om muligt noteres billettens kontrolnummer.
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8.34 P-billet ikke synlig (28b)

Se nedenstiaende eksempler, der understreger, hvorfor et kgretgj skal efterses grundigt, fgr det
palegges afgift for overtreedelse af punkt 28b.
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8.35. Standsning eller parkering i venstre side af vejen (29)

Se i gvrigt nedenstaende illustration af forbudets anvendelsesomrade.
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8.36. Pa jernbaneoverkgrsel eller anden overkersel (30)

Der skal normalt udarbejdes skitse, der viser, at kgretgjet var standset og parkeret pa en jern-
baneoverkgrsel eller pa en anden af de overkgrsler, der er omfattet af bestemmelsens anven-
delsesomrade. Se i gvrigt nedenstaende illustrationer af forbudets anvendelsesomrade.
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8.37. Pa bro over motorvej, i viadukt eller tunnel (31)

Der skal normalt udarbejdes skitse, der viser, at kgretgjet var standset og parkeret pa en bro
over en motorvej, i en viadukt eller i en tunnel. Se i gvrigt nedenstaende illustration af forbu-
dets anvendelsesomrade.

W
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8.38. Krybespor (32)

Der skal normalt udarbejdes skitse, der viser, at kgretgjet var standset og parkeret i et krybe-
spor. Se i gvrigt nedenstaende illustrationer af forbudets anvendelsesomrade.
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8.39. Nermere end 30 m fra jernbaneoverkegrsel (33)

Der skal normalt udarbejdes skitse, der viser, at kgretgjet var parkeret nermere end 30 meter
fra en jernbaneoverkgrsel. Der skal endvidere foretages opmaling. Der henvises endvidere til
afsnit 8.3 og 8.4. Se i gvrigt nedenstaende illustration af forbudets anvendelsesomrade.
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8.40. Ud for ind- og udkgrsel fra ejendom (34)

Der skal normalt udarbejdes skitse, der viser, at kgretgjet var parkeret ud for ind- eller udkgr-
sel fra en ejendom eller i gvrigt saledes, at kgrsel til eller fra en ejendom var vasentligt van-
skeliggjort. Se i gvrigt nedenstaende illustrationer af forbudets anvendelsesomrade.
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8.41. Pa hovedvej uden for tzettere bebygget omrade (35)

Der skal normalt udarbejdes skitse, der viser, at kgretgjet var parkeret pa kgrebanen pa en
hovedvej uden for taettere bebygget omrade. Se i gvrigt nedenstaende illustrationer af forbu-
dets anvendelsesomrade.
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9. Regelgrundlag

Pa Kgbenhavns Politis og Parkering ¢ Kgbenhavns hjemmesider findes en oversigt over de
relevante regler i love, bekendtggrelser og cirkularer.

Der findes ogsa andet materiale pa hjemmesiderne mv., som kan give indsigt i, hvordan reg-
lerne administreres i praksis.
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